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“_l\linisterio da Fazenda

Directoria das Rendas Pubiicas
Dia 15 de abril de 1898

Expediente do Sr. director :
A’ Alfandega de Santa Catharina :

N. 11 — Para que esta directoria possa
pronunciar-8» sobre a réclamaciio do governo
desse Estade, relativa & cobranga do imposto
" estadual sobre importacio de farinha de
trigd, faz-se preciso, (ue es S5 Alfdndega, com
urgencia, informe:

1o, qual a difficuldade encontrada na ex-
ecucdo do art. 25 da lei n. 428, de 10 de de-
zembro de 1896, e 1evwomda pela; - ordem
n. 16, de 24 de agosto de 1837 ;+ws &

27, si tem conhacimento do® ndordo cele-
brado para a execugdo do paragrapho unico
da citada disposi¢ao.

— A'do RlO Grande do Sul

N. 15 — Em relagio a0 recurss interposto

por Paulo Stoors, agente da compruhia Han-
burg Sulamer zkamsche Dampfschifffahres Ge-
selschaft, da decisdo pela ‘qual essa Alt'a.nde"a

1he negou 1'est1tmcao do que de malis allevaram
ter pagodedireitos do consumo das chafasde-
nominadas Norte e Sul e da Dircaca Onzgna,
visto haver es:a reparticio calculado o valor
das mesmas’ por avaliagio e cobrado os re-
spectivos direitos ad valorem,sem conceder os
abatimentos de que trata o art. 509 dv Nova
Consolidagdo das Alfandegas ¢ Mesa de Rendas
¢ arts. 14 e'15 das Preliminares da Tarifa em
vigor ao tempo do despacho, declara a essa
Alfandega que o Sr. Mmistro, nfio ss confor-
maado cdm o voto pronunciado pelo Conse-
Iho de Fazenda, em sessdo de 21 de marco
ultimo, rosolveu, por despacho de 4 do cor-
rente, negar provimento ao recurso, man-
tendo & decisdo recorrida.

-—A’ de Porto Alegre: :

14—Xm relagho & proposta do cidaddo
Rodrwo José de Figueiredo Neves Filho,
para o logar de fiscal “do lmposto de consumo
de fumo ¢ bebidas nn8 municipios de -Ca-
choeira, Rio Pardo, S. Angelo, Santa Cruz e
Encl’uzuhada declara a essy Alfundega que,
por despacho de 9 do corrente, 0 Sr. Ministro

recommenda informar quanto teem produzido
03 impostos de que ge trata nos municipios
citados.

N. 15—Em relagio & proposta do cidadio
Cincinato de Sampaio Ribziro, para exercer o
cargo de fiscal do imposto de consumo de
fumo ¢ bzbidas nos municipios de S. Sebas-
tido de Cahy e Caxias, declara que o Sr. Mi-
nistro reconmenda que ewsa Alfandega in-
.forme quanto teem produzido os 1mpostcs nos
municipios citados.

N. l6—Sobre a proposta do Sr. Francisco
Gongalves Meirelles, para fiscal do imnposto de
consumo de fumo e bebidas nos municipios
de Santa Maria, Cruz Alta, Passo Fundo, Sdo
Vieente e &, Franeisco de Aﬂms. declara que o
Sr. Ministro manda que essa Alfandega in-
forme quanto teem produzido esses 1mpostm
nos referidos municipios.

. 17—Em relagio & proposta dos Srs.
Fernando Martins de Menezes e José Luiz
Menna Barreto para os cargos de fiscal dos
impostos de fumo e bebidas, este nos muni.
cipios de S. Jeronymo, Taquary, Estrella,
Sa.nto Amaro e Encruznlha la, eaqueélle nos de

S. Jodo do Monte Nefrro e Caxias, declara
queo Sr. Ministro manda que essa Alfandega
iaforme quanio tzcm produzido os impostos
referidos naquelles municipios.

N. 18—Para que possi ser estudado o.re-
curso interposto por Martiniano Lopes &
Comp., esta directoria declara precisar, na
firma dacircular n. 25, de 19 de agost de
1893, da copia do termo de parempgilo lavra-
do por essa Alfandega em 3 de fevereiro u!-
timo. :

—A’ da Bahia:

N.-14—Relativamente ao requemmento da
Compauhia (s Estrada de Ferro Cen!ro Oeste
da Bahia, pediado despacho livre para o ma-
terial destmado & sva construcglo e trafego,
declara queo Sr. Ministro, por despacho de»
26 da margo ultimo, res>lveu nado eonceder a
isencdo solic'tada, porque o decreto n. 6.993,
de 10 de agosto do 1878, em qu» se apoiou & -
pretencdo, s6 & appllcavel a8 estradas de
ferro com fianga ou garantia de _)urgs da
Unido. .

— A’ do Ceara :

N. 12—Dzelara que, por despacho de 30 de
marco ultimo, o Sr. Ministro approvou o acto
da mspectoma dessa Alﬁmdegm nomeando 08
cidaddos Joaqnim Francisco Garceez dos Santos,
Jos¢ Porphirio da Motta e Pedro B‘\ptma.
Chacon, para exercerem 8s funcgdes de f(is-
caes do imposto de consumo de sal nas galinas
da cidade de Granja, Chaval o Coco, perce-
beado caia um a gratlﬁ,acao mensal de
202$000.

— A do Maranhao

N. 19 —Para que possa so» estudalo o re-
curso interposto por Cunha Santos & Comp,,
esta directoris declara precisar que essa Al
fantega remetta nio so6 as notasn. 1.112, de 4
de feverciro ultimo, por onde ful paga a im-
portancia da multa sobre que versa o recurso,
comy ainda os dccumentos arigina¢s quas mo-
tivaram a cobrangt da differenca de direitos
recolhida pela nota n. 8.707, junta ao pro-
cessa,—Recommenda a observancm do art.
639 da Nova Consolidag To das Leis dus Alfan-
legas e do determinado po'as cireulares de-ta
directoria n. 23, de 19 de agostd de 1895, e
n. 10, de 17 de setembro de 1897.

Total

- ; .
. Y
-Ministerio das Rela.gées Extevlores _ Vapores Veleiros

- : . Tons. Ns, _ Tons. Ns, Torg,

Consulado dos Es'ados Unitos do Brazil—3 s3egi0—N. 3—Cardiff, Nactipalidade (e o 7‘8\ ‘9‘07!1;9 v - ‘2';';,
18 de fevereiro de 1808, Danezes....:......:. . l 1185 1 ~‘6'7" 2 1'857
Sr. Ministro—Tenh> a honra de npreaentar 5 vossa illustrada | Norte Americanos... 1 067 1 981 -2 1931
apreciagio, annexos sob ns. 1 a 6, 03 mappas demonstrativos do | Brazileiros.......... . I .33 1 313
movimento maritimo e commercial entre. 03 portos do Brazil e os ltal‘laqm """""" e "1 a1 210
doste districto eonsular no anno proximo passado. Au»trl.acos. AAREERRL I S e A
Saude e fraternidade.—An Exm. Sr. gensral Dionysio E.de Castro SommA. ... .. 201 318.341 273 183,613 474 5)1.984

Cerqueira, Ministro de Estado das Relacoes Exterior:s. -Jose Joaquim

Gomes dos Sz mos consul.

Dlsplcharam- 3e:

em Cardiff 431, com 488.916 ton:lalas e 8.716

- : - tripolantes ; em Swantea 23, com 13.07J toneladase 273 trip.lantzs.
MOVIMENTO MARITIM) E COMMERCIAL ENTRE 0F PORTOS DO BRAZIL E I‘ . )
03 DO DISTRICTO CONSULAR DE CARDIFF NO ANNO DE 1807 . Pertos para on le foram:

_Equip,

Nuaréyacao Ns, Tong, .

Mappa n. 1-Niio houve "a registrar entradas directas o Beazil. e ' . QG op-
Inhré)c%xmente—Vm Trieste—SG uma embar¢io aportou : o vapor ~Manios....... srrenes gf ;3%25} Igg.)
nacional Gurany de 967 toneladas de registro e com 27 tr'palantes, Para.oooooi cveenns e 2 0ga o2

Maranhio....... ... . 33 27982 51
e que seguin pira o Maranhdo. J 0 3740 on5

Sabiram 474 embarcacdes, medindo 501.985 tonecladas e tripoladas Ceam‘. . .l.; d' feee t . -3 o ..9
por 8.904 pessoas, inclus'va duas brazileiras com 1.231 toneladas e g;%ﬂ%‘;‘)}“ e dn Norte. 2 | oe- o]
38 tripolantes, como vé-ss da classificaciio sezuinto : Parnambuco ..... o 53 37,940 1

Vapores Veleir s - Total . Maceid. ... ... e 4 2048 4l

" Nacionlidade Ns.  Tonv. Ns. To &, Ns.  Tons. Bahid.e.oovnsna-. . 40 3) 19 512
Iagloezes...ovevvn 189 392.953° 57 5200 24% 330.973 Vietoria, +..vvvs eeans 3 1.535 j}
Norueguenseds, . 2 3.539 165 97.101 167 10).73) Rio de Janeiro..... 133 212.023 - 3.055
Allemies...... ‘8 11.637 ~ 19 19.69 27 31.36 Santos......,. ‘53 83.233 1.257
SUECUS v vennanes e veeees o 1L B354 il 5.551 Piranagud. ...tz 3 1.617 ~ 32
Porluguezes ..... oes eedes 5. 4.7 5 4.047 |- Santa Catharina..... 13 5.108 123
RUSS05. cvviiinens e v 5 3.016 5 3.016- tio Grande doS.ul.... 50 21715 50

- e
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dompﬁfa_daé as sahidas apontadas com as registradas no qua-
triennio de 1893—93, ter-se-ha og algarismos seguintes:

Differenga para mais em 1897
A . Navios Tons. "Navios = Tons. ,
185805... .. 461 406.373 13 5.613
S 10 T 406 400.985 68 : 101.001
1804....... 442 432.704 32 €9.282
1893....... 443 _418.113 31 33.873

A quantidade de mercadorias transportadas pelas embarcagGes
"sahidas em 1897, e conforme especificam os mamfpstog conspla'res
expedidos, alevou-se a 750.663.307 kilogrammas, jamais attingida
em annos anteriores. - C . .
O frete por ellas percebido, calculado pela média dos pregos
consiznados no mappa n. 5, importou em £ 607.392-18-0. o
Este dado é muito digno ce vota, pois que sendode £ 412.685-9-0

o valor declarado dessas mercadorias, o custo dos fretes, excluidos:

seguros e commissfes, .0 faz gubir 4 £ 1.020.078-7-0 a0 terem entra-
. da nos portos do Brazil. L : -
Estes apontamentos demonstram quanto ¢.importante o factor
fretes no nowso commercio exterior e quanto em nossa contrapesam
. elles na nossa balanga economica. : '
‘ - : Commercio

Mappas ns, 2, 3 e 4. Continuou em 1897 a falta absoluta de im-
portacao directa de productos brazileiros neste mercado, por ac-
tuarem ainda as causas indicadas nas informagGes que prestei
sobre o commercio do anno de 1896. . )

Em cambio o Brazil importou directamente de Cardiff, no anno
findo, mais'de 31 artizos differentes, cujas quantidades e valores,
incluindo fretes, por portos de destino, foram os seguintes--

’ . . Quantidade Yalcr
Mandos : Carvio e fzrro em .obras
‘kilogrammas. cevavess e

© .. . Frete.....

C9.772,697 £
T 2 9.664—16-0

R ERE

SOMMa . .ervuvenues £ 14.941—16-0

.Para‘ : .Qutntidade ) Valor
. - Kgs. R
-vio, fereo em obra, oleo e pin- . : :
Carvae, forvo em oo . 26.662.30 13.873— 0¢
Frete. seeoivessroronennasossnsssssssassssoncannne 19.299— 3¢
T N rSOMMA s s s crrenrennsasnns Crreeenes o 33.172— 35
Maranhio: ° o - S
COTVAO s eververanssnnornonnconye 15.365.519 8.015— Q¢
FrtB.toevenueinsenennsimsinseessssansssnanassace s  10:789—10°
| SOMMAn v vsesvveeervnersrenserneereene  18.804—108
" Coaré: v ) - » .
CAPVID..vveroacssencansiranrane . 639.368: . 350— 0s
B L T R AL ETELETLT R RN . 47‘2:2
iyl So»m'ma....v...,,;..,.f....'............:v . 822~ 0°
Rio Grande do Norte : L ‘ )
~ Carvio, cobre, ferro em obra, pin- s o
* tura, vidro e diversos......... -639.058 812~ 0%
B B ) 7 T R TR T - 500— 1#
- ‘ SOMUM e n v vnveneaeeimene e eeeenens 11.321— v
’ Pd}ahyba: . - o N _
CATVEOD.vevrenanen Creteeniraeeins . 1.503.68) . 58— 0¢
FIobe.eeseeeeranseioanioneas seeann veeteaeiannns . 1.128—10¢
SOMMer v erivrnnsesrnnnnaieneniaee © 1,886—108
Pernambuco : ] S
Carvdo, cimento, ferro cm obra, ) :
folha de Flandres, pintura, ti- : ]
jolos refract. e diversos....... . - 57.096.730 .. 30.977~— 0°
Frafe.. .. vseseeenstneanscsns P S " 41.644—13s
: EOMMA. s es s eraiaaens et T2.621—13
. "Vaceib:'__"" L S
- Carvio, cimento e ferro bruto....” .'2.777.662  1.419- 03
B 1 P R R LY T 2 M= 0
T SOMMAL Y et eniesien v terienreses 3.593— gs
Bahia: . o '
Aco,” carvao, ';'cogdozim‘.ha. rferr};o, . _ _
;- oleo, pintura, tijolos refracta. ‘'-. - "~ - - .
-, Tios elc)iiversos...J."....'.‘.j.;.,.'.... i 59.432.407 : ‘2!);03)--6s
" Frete.. . ..., T T P . . 85.832—0s
| SOMIMA. v oo vvin. fevvivnassvionreersten . 04887158

5.277— 0—0-

Victoria : . : . :
Carvio e ferro em obra........ .. 2.513.262 1.880—0%
Frete.........;......._.. ......... Ceereeanas 2.195—8¢
SOMMA. v rtnrrnstossaneerorasnssneees 4.075~8¢
Rio de Janeiro : b,
Aco, alcatriio, argilla refractaria;
carvao, cimento, cobre, cordoa-
lha, ferro, machinismos, oleo,
pintura, tecidos de algodao e di-
CVErS0S..vevesas N R 395.304.365 213.583 38
Frete..oveeiiviniiinnees feesreaanas trersenaniees 320.585—~0¢
13410111 1 Gesrsrnesarine oo 53-1.123_8-—3!
Santos : T
Carvio, cimento, cordoalha, ferro, ,
- folha de Flandres, machinismos, )
trilhos de acgo e diversos..... 154.055.180 81.702-0¢
= 124.936—1¢
Somma,......... R T RTR R PININ —236.6;8-1‘
Paranagua : : A
CArVED. v o vuenaes 2.428.672 1.190—0*
D -1 2.320—158
, 0] 111 351015
Santa Catharina: -
Carvio, chumbo, estanho, folhas
de Flaodres, louga, oleo, pin-
tura, vidro em laminas e di- " :
2 51 P 6.997.262 9,280-08
<1 ‘e 6 779-—-8¢
.« S e
R 103 11 W -16.,068—8¢
. Rio Grande do Sul:
] Carvdo, cimento, -ferro, folha de
Flandres,machinismos e diversos 23.804.494 14.475— 0*
- . 20.091—15°
Somma......... e e eevieeoesd  43.566—158
Total de kilogrammas 750.663.307. . . -
: , - i L
Dito de. valores. . voer . ceiernrnenernn.. 412.685— 9s
............... . 607.392—18

Dito de fretes........ .

. ©1.020.078— 7%

» Como fiea exposto & acha-se detalhado no mappa n. 2, o artigo que
mais concorreu para es:a exportacio foi o carvao, seguindo-se-lhe o
ferro e 0 ago em bruto e manufacturados, os trilhos de aco e folhas
de Flandres. = - : ) -

" Do computo com o exportado no anno antorior verificam-se, como
indica o mappa n. 4, as seguintes differencas em 1897: .

Para mais: i -

Valor

o ) , Kgs. L
Carvdo...... Cheseireterinenannnn 58.856.741 27.353— 0¢
Folha de Flandres............ et 114,435 - 1.212 — G
Tecidos de algoddo.......... eean - 7.003 "1.251—1C#

Para menos: ) ) . C .

Ferro e {erragens....cciveeensees ' 2.470.360 36.895 — 8¢
Trilhoz de a¢o...e.vvviinn. oo 4.008.196 16.634— 0%

" Nos demais artigos houve diminuicfio de kgs. 1.190,437 na, quan-
tidade, e augmento de £ 486—18%, no valor. C .
Recapitulando, r¢-ulta que” a exportacdo havida em 1897 foi su-.
perior em 51.309.191 kgs. quanto & quantidade das mercadorias, e .
inferior em -£ 23.226, quanto ao seu valor declarado,.comparada
com a gue houve emn 1896. . o
Completam as precedentes informacBes os quadros appensos sob
‘ns, 3 e 6, referentes—o primeiro—ao preco corrente do carvio neste
mercado, durante o anno, e—o0 segundo—a taxa dus descontos. -
Ainda ndo foram publicados os dados estatisticos officiaes do
Boord of Trade relativos ao commercio do fieino Uaido emn 1897 ;
obtive, porém, da Camara de Commercio ddita praga os apontamen- .
tos seguintes acerca do carvdo exportado de Cardiff.e de Swanszea
para portos.estrangeiros durante o referido anno, comparado com o’

anterior: .

o 1896 1697 ' Auginento
; ST T, oo ) T.
Exportado de Cardiff........ 11.605.314.12.116.100 510.786
ldem de Swansea....... vesve  1.177.886° 2.354.568 126.982
' Total....veeve.. 12.783.200 13.470.968 - 687.768

Nio estd incluido o carvio em brigueites, nem o de coke, nem o .
embarcado para .o consumo (bunkers) dos vapores sahidos. .

Y de 1898.—Jusé Joaguim Gomes dos Suntes, consul geral,

Consulado dos Estados Unidos do Brazil, Cardiff, 18 de fevercir

. . - -
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N. 1— Quadro das embarcagées sahidas dos portos do districto consular de\Ca;‘diﬁ“ para os do Brazil ho énro de 1897

f

———————

o ’ PORTOS LOTAQAO

& : ) RV . . : HE : .

‘g EMBARCA(QES : i . VALOR FXPORT:i0

z : . i

PROCEDENCIA DESTINO TONELADAS . |EQUIPAGEM %
32 |Estrangeiras..e..eeesee. jCaPdiffeie.iveeeeennnns AManaos...evierininn... 48.268) - 1.269| " TUTE5.277-0—0
' . . i PO
< D K !

98 |Estrangeiras....oe.eeees|CArdiffsuesesveiirnennesePAA L ciiiiiiiiniiies 25.035 55 { £, 13.873—=0—0
— — ' . . _

1 |Brazileira...............jCardiff sovvveeninnnnnnnns Maranhéo....... . 967 20(: s 3)5—0-~0

32 |Estrangoiras........ Cardiff.......... e Maranhéo....... eeeses 20.015§ 519| £ 7.710—0-0
=33 | ! ‘ Somma......... . 20.982 548 .. £. 8.015—0—0

. y ! .

9 |Estrangeiras....oeesceee|Cardiffe.s.ueinsiren... QTG et ienne cens 8.740 255 £ 350—~0—0

1 [Estrangeiras ........e.e./Cardiffee.eeveavnns......|Ri0O Grande do Norte.... - 393 9 £ 812—0-0

2 [Estrangeiras.. v veeeee[Cardiff. . oevennnneenns ..|Parahyba...... 1.083 2] £ 758—0—0
48 Estrdngeiras............ Cardiff......vueuunns....|PePRAMbUCO. .. ettss i '33.462 . 022 £ 26.905—0—0
_J0 Estrangeiras.....c.ooe . [SWansed..ooiiiireennsss Pernambuco........... 4.487 110 £ 4.0712—-0-0
58T ' o ' s somma..........| 37.949 73| - £ 30.971—0-0

4 Estrc_v.ngeiras............. Cardiﬂ".‘..'_'..'..'. Ceeees N T 1 . 2.048 47 .£' 1‘4{9.-0_0
36 [EStrangeiras. . ..... ...t FaLdif s veresssereses s | BAMIA woneessenn e < . -29.221 4911 - £ 26.630-6—0

_[Estrangoiraa . Swamsea, T e S| o B £ 2.435-0-0
U ' ; S . Somma...... 32.1€9 542 -1 29.055-6—0
V2 Estrangeiras......‘.....‘.. Cardi ¥ L tobomt o 060 2] £ 1.420-0—0
__1_|Bstrangeiras..S. . Swanser oo Vietortan 595 Bl & 400-0-0
BEN . “ ’ - SOMMA vvenn | 1.555) 33 £ LEs0=0=-0
120 |Estrangeiras............ Cardifl........ vi7eernsss|Rio-de Janeiro...... o] c210.435]: "800 5202.008-3~0
__ 4 |Estrangeiras.............|Swansea........ veerse.o|Rio de Janeiro......... ] 588 D 12002020
IEE o ¢ Somma ...l 212.003|  3-055 £ 213.533=3=0
52‘ Estrangeiras....oeeeeves. Cardifleunnssvensesenss..|Santos...... 80.017 1.1%0 £ 78.737—0-0

3 |Estrangeiras............|Swansea....... verienoao|Santos.. ., ...l 3.260 57 £ 2.965-0-0
557 | Somma. ........ 83.283 1.237 £ 81.702=0—0
3 |Estrangeiras.....Tuv. o 1| CaRdiT. s usis vuenee . o| PATADARUA L Lt T 1.617 |32 £ - 1.193—0—-0

13 |Estrangeiras.,....... ... [Cardiff.. o ..z 7.0 .05. Santa Catharina. ... 5.106 123 £ 9.280—0—0

1 [Brazileira...oeeeneennnn. CardifMnnnosssfiensn s, |RIOGrande do Sul...... 264 ol £ 275—0~0
43 [Estrangeiras ......... e Cardiff. e vee..ee.iRi0 Grande do Sul...... 21.255 402 ‘£ 14.050—-0-0

1 |{Estrangéiras............ SWANIEB .« ersresssaesss |10 Grande do Sul..... - 196 9 £ 150—0—0
50 | - .- - o : o Sema. b 21.715 B10 £ 14.475—0-0

_Resu'md .

2 [Brazileiras. ...o.ounnneiduueniilinn, S RUTUUUE [T . L23 33 £ 580—9—0
472 Bstrangeiras....o ceeenifoveniniiiiaririiniisaneefiieniieinnn IETTRTRRRI 500.755 8.9506 £ 412.105—-0-0
474 e Total.eeove.os Total..'v.svuuss “501.986f — 8.994 ~ £ 412.685—9—0

. . 4. L . - 4

Consulado dos Estados Unidos do Brazil em Cardifl, 18 de fevereiro de 1898.—José Joaquin Gones dos Santos, consul geral, |

. -
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N 2—Mappa 'dos generos ’explort_ados' dos portos do di§tricto consular de Cardiff para o0s do Brazil no anno de 1897
¥ : i1 AGO EM BARRAS ALCATRXO ARGILLA. REFRAC.’ ASBESTO BORRACI/A MANUF.| CANASTRAS
_PORTOS - : ' -
Xilogs. | Valor | Kilogs. [ Valor | Kilogs. | Valor [Kilogs. | Valor |Kilogs. | Valor | Kilogs. [ Valor
£ £ ’ £ ' £ : $ . £

ParaManaos............ . ' N
» Parde.....s Ceeesananse
» Maranhao......" AR )] B
» Ceard........ .

» . Rio Grande ‘do Norte '

» Parahyba.....cee.ne - .

» Pernambuco......... [ »

» -"Maceil. . . ! o .
» Bahia.. cesencore) 72.966) 411-0-0f........ B T O P A LTS TUP N DI 1.117 25
»‘Vlctorla IO I 1 + 7 e . o . : :
» Riode Janelro ceeres| 235.668]1.417-6 0] -, 3.160 10| 28,707 21 14 7 1.011 79 L

. »,Santos....... RPN v e e re e i e re et eieiene | ereninalaneeseea]enenaaes] L1.086] - 20
» « Paranazuai...... ‘ L
» Santa Catharina.. .

»._Rlo.Gr_andedo_,Sul,,....,..,,........ R DR RS EETTTTRTY FERPRPPRY PP 558 9
. T , - . —
" Somma...........| 308.634]1.828-6-0| 3.160 10| 28.707 21 14 71 1.011 79| 2.741 54
R . - . ! . R i- s
De Carhﬂ’ 303.634}1.823-6-0 3.160 1o} 28,707 21 14 ] 1.011 79 2.741 54
De Swansea... : . : . ' . ' i ,
CARVAO DE TEDRA - |CARVEOEMBRIQUETTES| CARVAO DE COKE CHUMBOEM LAM?. gii:)lENTo
, PORTOS — — — - e —— — :
) Kilogs. | VR | Kilogs, *| V2O | Kilogs. | VAIOT | rilogs. | VAIOT | Kiloge, | VAIOF

Para Mandos. ......ovivrneennens| 9,768,179 5.027( 7 L -

» Para..... ceerrans -26.603.578| -13.712|.0viviivenni]eanene.| - 54.254] 38
» Maranh&o.. ceeess| 15.363.400| . 7.998|. .. 00lins ceegens 22,119 17 A
» Ceard.....oous- e 639.368 350 : : o S !

» Rio Grande do Norﬁe 661.264 3 O P .. 11.226 8 ) -
» Parahyba. . 1.503 880 758 : : o :
» Pernambuco.... 57.427.176] 29.806)..c0vervevaa]onn 53.310 30| iueiias]enagieal] 35,052 70

o» Macexo............'.' .......... 1.802.404] - 25 : 935 736 485 “20.320[ 180 e dene.. 9. 04) 18

C» -B's.hia..... ........ ST AR 592.014.176) 26.056 115.824 .59 89.153 . 67 B .

[ » ¥Vietoria. ...... Ceaferieenaes 1.346.200 - 664 1.147.070 B8z .
‘> "Rio de Janeiro....}.... oCeeo| 310 182.050] 159.376]  84.289.392( :43.790| © 252.242 P2 0] (P PN 8.763 12
» Santos.. 151.093.424| 78.392| -.1.625.600 800] 1.018.182 511 RN 4.280 9

> Parmwua. B F T co.e.|  2.428.672( 0 1.100) - . e -

,» - Santa Catharma 6 0693.408]  3.579...veeiennnn R R E .- 9.518 141 ‘ -
»: “Rlo Grande do Sul.. 17.869.281| - 9.519 __5.6‘12_.334 . 2,792 80.364 151t | P ver.ss| 7100160 25

SOMMB s sirsrannens 1650,970.588| 336.542| 96.154.G78| 49.678| 1.601.200| 1.202|  9.518 141; 7 67:303| . 134

De Cardifl..v.veeeeenensn. eenes .| 67.180.037| 326.237| 93.589.272| 48.418| 1.601.200 1.202| - 9.518 141| 67.303] . 134

De SWaISeh. ... .. 5iiisT s e 23.790.551| 10.235| 2.535.406| 1.260| - - S .

L Cobre em laminas| - * Cordoalha’ Couro curtido| Estanho | Ferro em Lruto | Ferro.em ~obra
~PORTOS . R . o ' . . . - : .
, P ; -Kilos { Valor Kilcs ,Valor | Kilos { Valor | Kilos | Valer| Kilos YValor Kilys Yalor
. '*‘;A S N I 7 N B - DA £ |t £ " £
Para Mandosl.... ol |l i oo, PV FURN covenegedeensfenann o] 4.518)¢ 250—-0-0 .
»  Pard...... R Y R R T TS EETR TR P POt DR P - 50 R—0—p
» Maranhio vevieeenn. A . T o
PO 0775 O I . - Y, . ‘ © .
»s. Rio-Graande do Norte. 883 |- MO f...eiiii]iiininn, P R [N PO P T 6.705]- 241—0-—0
»u; Pamhyba.......... o St : . . ’ e .
. Pernambueo ...i.. i fve e e feee e eniioien i feenn i eenn e e 21,336 3 | 103.145] 738—0~-0
» ' Maceid....ovieinin. eeeal R P PP R TP eeesd] 10,160 3. ) BN
»4 Bahia. ..ol 2,92 59~7.0 feeveas|oavea]n P P R2.240 234 | -103.388] 2.101—6—0
» Vietoria ....... D P P P P P R I P IR N ERTTTTT U I cesese] 19,992 634—0—0
» Rio de Janeiro...... 33.280 | 1.435 | 6.677 90 683! - 16 |......]. ever] 25.400 55 | 143.206) 2.704—0—G
> SAN0S «iuiveneeneii]oenrians Cerenees 1.168 22 | creeafiirenifevenaieiiina e | 715521 294—=0-0

-» Paranagud ........ - ’) . . o .
» . Santa Citharing. .. feereveesfoveemraifoeriniiloiinin, [ T I eese] 1,066 T4 ... ceen 98.239] 2.446—0-0
», Rio Grande do Sul .......... U DRI IR EETTET TP PP T R cevedfeeeeas] 10.160 .30 | 103.924! 742-0-0

L Somma.,',.g. 34.143 | 1.515 | 10.768 | 171—7—0| 683 |. 16 |1.066 | 74 | 89.302 335 | 654.779(10.172—6—0
De Cardifl.....ccoanuuyen 34.143 1.515 | 10.768 171=-7—0| 683 16 {1.066 ‘74 83.302 385 |647.667[10.055—6—0 -
Do SWalsea....... SO PRI PRI P [ Y P S PR PR P S PO cereane] - 700020 117=0—0
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FOLHA DE FLAN--| ' o ~ MADEIRA LA- o
DRES . GENEBRA LOUGA - MACHINISMOS YRADA OLEO
PORTOS . :
1 Valo - ' : . AL 4 VALOR
Kgs. |V | Kes. |VAEO| Kgs. Valor |- g, | VALOR 1 gs. VAR Kes. A
ManioS. vveeereesns . N :
Para...'...-- tevsecscsonfocesos o.}..; PR T B e N I R R R I T R 2.032 37’0'0-
Maranhio. . . . St A
Cea.ra......... eee
Rio Grande do Norte tevee :
Parahyba..... eeaanas ‘e ) » A
Pernambuco...... ceneeeen 19.862 200 .
. Maceid..eievnnne
Balid. ceeenerreenieraes A T TN P B P N O P A PP TS 70, -~ 5-13-0.
Victoria...ooeervs ) : . . . o L )
Rio de Janeiro....... covenforisiaieeea ] 4.318] 1200l feieeel] 22.634) 920116,256| 63| . 12.174 205-0-0.
SantoS.. cvoevsesnteec’eann 15.748 157}..... S PR 12.801 200]..0ueiferesen| U117 7-0-0.
Paranagud.esecesessens ) : 1 o
Santa Catharina....cseeene 01.440] 1.057[vevveefesn..]36.168]  Ol4]iivuveineliiiiaiuiae]ennnsifereees] - 12.140] - 582-0-0.
Rio Grande do Sul........ 69.999 T4 iifeiiieliienii]ianens 27. 344 , % R Y I IR .
SOMMB.esearanns ceses 197.049| 2.161| 4.318] 120(36.168] 914 62.779 ‘ 1.660]16.256 '6l3 27733 835-13-0,
De Gtu‘dlﬁ‘. eitaessaaanaas 197.049¢ 2.161 4.318 122(36.1G68| 914} = 62.779} 1.660;16.256 63 27.733 835-13-0.
Do SWaNSedeecoeessensss . o . . .
[ i ~ -
PAPEL PEDRAS DE AFIAR PINTURA TECIDOS bm ALGODEQ |TIJOLOS REFRACT®. TRILLOS DE AQO
PORTOS " V _ . —
- - , : LOR
1 Kgs- Vf“‘£°R Kgs. | VA% | Kes. VA};@ Kgs. 'VA;,O»R Kgs. VA;O}iR‘ Kgs. VAR
MANAOS. v e vronenneeens . -
Pard.....co0eed RPN FYTTRTY FERURTRN PR 2.387| 85~0-0
Maranhdo... :
Ceard. . o) - _ :
Rio GrandedoNorte RO P TR PO PO 1.117| 56-0-0 ; _ .
Parahyba.........,........ . .
Pernambuc.cocveeieivansfiionae]onrenclvannsene]oannnnes 1.651] 28-0-0f..:vevevve]iverenes o 34,930 32
MaceiO.erss cocecarannonsns . .
Balifisosasssones Ceeeen S PO N PR PR I 1.118} 16-0-0]..... veres]eseensanas] 3,008 2
Victorid..icivveceinnnanas . : - - . -
Rio de Janeiro....v....:. 10} 29|.0un. seifies eense| 11.074]192-14-0 13.880(2.429-10:-0| . L
A T Y T P P P Y EEETER TS PR PO el e e ess| 210.2360 1,050
Paranagud..o..oeveoaerses " - o e oo E : T o
Santa Catharind....ceiivevefeeeeefianees 6.908 33| 10.270| 173-0-0
RioGrande do Sul.........[ " ‘ _ N .
Somma. ..... PO 101 29 6.908 - 38| 27.617 5505_14_-0 13.880{2.429-10-0 38.048 34| 210.236] 1.050
Do Cardifl...eovevurenens 10117 209) ~ 6.938 38| 27.617|550-14-0] ~ _ 13.880{2.420-10-0] 38.048 34/ 210.230] 1.050
DeS\vansea. cdiranees . T s ‘ I I N |
.VIDRO- EM LAMINAS | ZINGD EM  LAMINAS DIVERS)S
PORTOS3 : oo . VALOR DA EXPORTACAO
Kgs. ' Vagor Kgs. Vaé?r Kgs. y uéor
Pa.ra. Man&os..... ~ —_ —_ — —_ —_ - £ 5.2717—0-0 -
oy PADRL . e i ——_ - — —_ —_ » - 13.873—~0~0 -
.» Maranhdo............ —_— — — —_ —_ -— : > 8.015~0--0"
» Ceardec.ioieeanesnasainn —_ - - - —_ —_ » ' 350—0--0
» . Rio Grande do Norte.. © 203 5 -_— - 5,280 52=0~0 S 8]2—~0--0
» " Parabhyba....vivivinnnnn - C— — — —_ — » 758—0-=0
» Pemagnb_uco........... . — —_ - _— T 268|. 4—-0—0 » . 30.977—0--0
» Macelo.eeiiigereeneenne —_ —_ —_ — —_ T - » 1.419—0--0
» Bahig.....vsuane . " — — —_ _ 6.128]. 19—0—0 »  29.055—~6--0
»  Victori&.ocieiovecosronnns C— - —_ - — : », 1.880—0-—0
» Rio de Janeiro.,........ - o 3.963 - 84 10.652| 300~-13-0 » 213,583~3--0
» SantoS....ivineisnnas —_ - - — - T e » 81.702—0—0
» P&ranagud............... —_ - - - — - » 1,1900—0--0
» Santa Catharina.,........ 35.000 - R79 - .- 3.105 6—-0—0 > 9.280—0~-0
» Rio Grande do Sul....... - - —— - 20,8320 21—-0—-0 . »  14.475-0-0
Somma........ 35.203] . 279 3.963 84 -45.753 402—13—0 > 412.635—~9-0
D6 Cardifle s vvevnrrensseneenens .20 =84 | 3.063 sa| 45753 403—13—0] > 401.053—9—0
De Swamea................... L .
» 11.632—0—0

[T L DN T R A



Abril = 1898

DIARIO OFFICIAL

v

Segunda-feira 25 '

1838

*[0303 | |NSU0D ‘sojung Sop Sswon wianlvor psop ~—° 981 Op 0J1eJ0AR] Op 81 ‘JIpde) We [1zeld oﬂ_v SOpIU[) SOPL)SH SOP OPBINSUOY

R

LG8F °op ouue o ejueanp ‘Frpaen op wdead en opaded op sodead sop okﬁﬁwno.&ow oapeNd=—g °N

0—0 —0g3° €3 —|I61°608°1¢ +  {0—6—T16"CEF  [911°FCE°C09  ..-|0—6 —S8'GIF |LOE'€99"0SL sereeeeseeRUITIOS
, 0—~81—98% .- +HiLep061'T — |0—6—060'G £19°08G" [ 0—L —LLS'S ~ [281°00F . TretiteertetttS08(9IR SIRWD SO
: 0—01—183"1--+800°L +  [0—0—8Ll"1 ¢l8'9 = 10—0[—6%r '3 088:€l DU L el A G i
- 0—0 —¥$9°91 —961°800°Fy — . 0—0—¥89°LI ey 8IT' Y. 10~—0 —0¢0° I 9€8° 012 Tereeresreretei0o8 P SOUIML
. 0—0 =311 +cep yil +  |0—0—e6¥6 p19°e8 0—0 —191°%  l670"L61 [TreettertttUSOIDUElY O BI04
0—8 —S68°9¢ —098'0LF°& — [0—0—I¥6°0G - |pE8'G8G'S 0—2l—Sy0'¥1  FOV'SII'T BIGO WA 8 0JNI( WS ‘038 © 0119y
P 0=0 —gge 1e +{1¥L 9¢8°8S + 0—0—090°098  |SEL 698" 689 0—0 —zey L8E 1G9V 9BL 8VL seceresereees-gapad op opade) .
) F 88 -2 - .mmx. % :u.mmx
) JOTBA .. opeprynend J0TeA epepluend . JOJBA; opepljuend . . -
. _ : L : . - s091LaY
£68T R VONTUISIT o 1 9681 CeoLest \
’ - mmw.ﬁ 8p ® WOod amwpuaiou. 2681 9p ouur ou zmzm o eled gipaed op pmﬂ.ﬁﬂ.oo 0301I3SIP OP owaupoan BP 0apENd —% N _ ,

. Y ;apww 1nsuod .menzum sop soutoy uunbvop asof—°8681 oc,@&wng&. 9p '8l HE.SO'S@ T1Zelg Op SOpIU[) sopejsy Sop OPE[nsUo)
v/1—6/8% Jva—/e1 T Jva—/c¥ 9/88—/5¥ /ye—/sv ofse—/st | faa—/s. | - Jaa—/sv.. | -/5E—0/5T 8&—9/yv | ~/aa—9/vv | - Jez—o/vi ZE—9/¥T |rererrereentietetsTiguoy
s/8—3/0¥ 9/03—06/6 9/01—6/8 | 9/01—/0F 9/0v—/0% a\S‘l\S 9/01—/o% 6/03—/0% /r—o/6 9/0v—6/8 |, 9/01—6/6 9/0¥—/0% -1 9/0k—/0r  |+ereerresees e soponbreg
5/1—9/6 8/6—/6 g/6—/6 . | -9/6—e/6 | . o/6—e/s " 9/6—¢/6 9/6—¢/6 8/6—9/6 /01—=9/6 </ ow_lua\ 6 /01—6/6 /or—9/6 Jov—o/6 |+ ybnosy » &.R.;e.:.% ‘wopy .
3/1—03/0r | 6/0v—/o0F 6/01—9/0% .6/0%> 6/0% 6/0% S—/0% © |- 8/1—/T8 [ e/B—/1E “8/11—T &/m—/1r &/1—6/0% | . g/ti—/pv . |-+revabumy g u ‘cppuogy

B - B N . . . . - . * B . - L
v/1—11/8 /6—6/3 /6—6/3 /6—6/8 /6—6/8 1/6—6/8 e/6—6/8 | - 8/6—06/8! /6—6/8. 1/6—6/8 £/6—86/8 9/6—9/8 0/6—G/8  |*ve+errereer wmopt oz ‘mopy
+/8 _9/6—/6 . &/6—/5- .w.\.ul\? ~9/6—¢/6 9/6—2/6 9/6—¢/8 -6/6—9/6 9/6—./6 9/6—/6 -6/6—/6 6/6—6/8 | - 6/6—e/6. |**-ossepo o} ;eﬁmgoanoz
¥/1—9/8 8/6—¢/6 /ov—6/6 8/6—/6" 9/6—¢/6 6/6—e/6 | e/e—s8/s | "9/o—/6 - | 9/6—/s o/o—-e/s | 8/or—e/s | g/o1—6/c | o/or—o/s esfiup “wmopr
/i —6/6 . .8/01—¢/6 ‘¢/or—o/6 . Jov—9/6 | Jov—s6/6 .|:01/6—/s Jor—5/6- /ov—9/6 /01—9/6 /01—9/8 ‘g/ov—/0v | . . Jov . S 8/6—g/6  |eeeteerreouwepr vy ‘mopy
- 3/v—01/0% Jr—0/0% /11—9/0% ‘,\.:n‘n@\o« /¥1=9/0% “/m—e/ov | e/mi—/w m\:....@\s | e/11—6/0t ”.:-,L.V\S ‘ a\:la\s 11—9/0v | ‘e/1i—/1% oee+ eassE ﬂ é_Eﬁ.v
& A 1 v i B S & o L L & "L ) B : Lt 4 5 - .s.. - K N
mmwmm I " ougKAZIA ox:zm;.cz, 0¥gaL10 .ommaﬁ.mw ,oumocd oL ; OHNAL | ) W OIVID R 42,«:::. .*. oduvie OUITTIATL . ouINVE
soa — - = - i ESSVIO
VIQEIC - . . . - £ : .
R B b SHZAI ~ : : X



1839 .

DIARIO OFFICIAL

8egunda-foira 25

Abril — 1898

e R R BRI

*[va38 [NSWO0 ‘sorung s0p soaqudunsy wirnboop

psop —='g

I Op 0J;913A9] .cc 81 ‘DIPIe) WO [1zelg O SCPiuf) SOPE)SH S0P OPTIASTOD

- —
ot C/oe—"/o8/L % o\e 8—/o8 %o 8/% 8~/o 8| °/o 8—"/0 8/} o0 t=0/o s.\a 0/0 Y=/ 8/¥ 1[°/0 1—/0 8/€ 1%/0 M\ﬁ d.la\c 2/1 5190 8/% 1—s/0 7/2 1[°/0 3—"/0 8/L T|/0 «\v, gm0fo gl ettt e eanenanesdaegdnad my
g %€ [o/ot=/o 2/18°%0 2/t t=—")oz oo 3 Y %o g - [fog—"/o2/v 3| °/o2/15—"0 oo & ° € 0o /1 8=0/oy|rrree e ennnteasenneaas et uogO

ONERAZIA OYIRHAON ougnino OuANI LAY o,aweud.. ou1ar” -, - omNAar OIVR ey 05UV \ . .on_wzu.aum OWIANYS KI9140 - °
2681 OP OUTE O G)UBIND YIPILD OD OPEOIOW OU OJUCOS3P OP TXLL — O °N .
. . " Iae8 [nsuoo ‘sojung sop sowos winbvor psop —-gegI ep O[0I9A) 6p-gI “JIPIE) W [[ZeIg O SO SOPEIST sop opensuo) i
a/ve/er | ¢/1—/a1 i - /at e 9/9v—/9% 9/t o/eF T 9/or—/ar “or—/at. /9% /81—/LY /8% 9/81—p/g1 |+ttereee s oy souenl
RARA %3 /e - 9/a o/ar—a/r " YA o/et 9/01—/9% /5% 9/9% /81—9/L3 /sv /81=9/9% _[*reteer "t 0pPIAIUDIY
01/¥3 198—9/13 «wmm,lo\ﬁ s 6/v8—2/%3 | o/rs—o/ve | /[ea—9/v3 9/v8—9/83 .,m\x. La—/v3 — /52~8/%3 Jsg—o/ez | /ve—9/ex "t tcsr s op opuumy ony
g/v 8/6% — /61—6/3% 167—5/8% o/6% - 9/61—e/61 o/13 9/02 /12 - o \m«. ereeses e pomTqE) wuss
S og/er - . _ _ _ o/oz _ Joz _ o/u3 SN _ .....v......,......d:anidQ
&/ 1/81 9/8i—/9o¥ /L1—6/91 /8v—/u1 81—9/9% Jor—i/ov | e/si—/sy o/s1—9/tt | -0a—/s1 Jos—/sy | Joa—/sv | Joz—/& [0z—/g1 [rreretTerereeesetere souey
¥/8 8/0v | [s1—a/v¥ oF—6/5¥ /a—/%1 s ofor—/er | o/ui—/se. | efsv—o/er | ofsi—s/er | ofsi—/ov | ofsi—/or /8v—9/3 o/g1—/oy |*ereretteessronousy op ony
6/Lt — L - — — L /s _ _ _ _ . v o/ .
VRsl | e/ /7v /r—s/er | e/ri—/51 &/a1—9/v¥ £/a—/cr Jer—s/1v | e/ci—o/v1 9/v¢ o/sy 9/%1 o/y1—9/¢1 s%m
¥/¥ 8/<t | R — e o/st- _ - - Jot _ Py _ ’ - Ceeresiesesenen s griung
8/vv o/ri—/v | o/vi—s/sv | o/vi—/ss /er—/v 8/51 /%1 | 6/s1—9/vt | /Je1—o/er /97—9/%1 9/ei—9/v i o/5% /%% 9/yy—/yp  |rorecereee s toonquisnaad
g/a¥ —_ . /st — —_— ' — _ /st _ . _ — ceseerisieseneseigalnRred
\m.«. i /et —_ —_ — — — — — . — —_ - cereens ..w.onoz op epuein ony
/av - _ — - _ _ _ _ L ) _ Je - ﬁemo
AL °/v1—o/et - o/vi—a/et | &/vi—/n /v a—9/v1 | e/si—/av | /Jer—o/er 9/8% /n Jer—ofer | 9/gv—o/gy [rreccrecreriretopqumE
AR AL /ri—o/er | e/vi—o/er m\ilo\ﬁ. 9/v1—/vr §1—2/1} o/ai—9/vt | e/cr /et /st 9/cv ,of/er—/er | /e1—9/v¥ seeresssesesesneste g
/73 /2 /%2 VT /e /72 /12 .\.a /12 e /12 AT /e sreeerereresiesse oy
z z L ’ z L L L L L : - H a\. -
- s - oxqmeza(] o.EEWboZ 0xquing 0IquIg}eg . 03508y oynp ogunp oreyy gy 053y Emoawvah opeuep
800 YIQYN . - MOZHHwMQ
: SAZAIN

4687 Op ouue 0 eyueanp ‘Frpded op edead vu ‘ejesd ep oy o rizeag o raed mcwu..mo.ugaw op sej0a] sop 0daad — 'S "N

N

TR



1840' Seguanda-feira R5

DIARIO OFFICIAL

=

Abril — 1898

NOTICIARIO

A populacio do mundo — No
"Stand Magazine, publicou II. Schooling, da
.Real Sociedade de Listatistica da Inglaterra,
_0s seguintes dados sobre a populaoao ydo ‘rlobo

eetes ultimos annos:

1871, s2gundo Behm e Wa- -
[2311c3 PP .. -1.361.000.000
1878 segundo Levasseul’ .. 1.439.000.000
1883, segundo Behm- e \Wa- -
BNeT.ivsvsereesasanses 1,454.000.000
1886, segundo Levasseur... 1.473.000.000

1891, segundo Wagner e Su-
1893, segundo - Legrand.... . 2.000.030.000

Em 1891, segundo dados estatisticog nuto-
rizados, a populacao do mundo era distri-
buida do seguinte modo pelos cmco conti-
nentea. .

825.954.000
357.379.000
163.953.000

Asm.
EUropa..orveivssirastesans

Africa......

e

Amemca,.._.".............;.. 121.714.000
0ceaANIR. cvenvavrrncreanans » 10.730.000
MLMWMLMWM

Abastecnmento de agna— Ex-
tracto dos boletins diarios dos engenheiros
dos _districtos da Inspecca,o Geral da,s Obms
Publlcas : :

No dia 13 do abril de 1898:

Tingud e Commerejo....... teeierens 70.652.003
Marucaniie aflluentes... ...... csae *5.411,000
Macacos e cabefae. ..ieviniianann 4.271.000
Cm-ioca e mor o do inglezsus. vuu... 1.814,000

1.479.000.000

Am]mahy e tlcs TiOSaeues sueerros o
Além das oulbras deuva.r'oes ‘anles do
Pedregalho oreszrvat Tiods $.Chris -

1OVAD PeCebBU. . lelaiieiinirannd
E 0 do morrd da viuva, e secadaes
¥ no dia 14 :,

. Tingnd e.Commercio.....
Maracana ¢ affluentes...
Macacos e cabeca.....
Carioca @ morro do inglez .
Andarahy e tres rioS.........

errascesens
veeseseanee

Pedregulho,orezervatcrio de S. Chris~

10VEO TeCEDBN. . ¢uvarssarrroanians
€ do morro da viuva..,... Veesaases
_E no dia 15:

Tingué & CommArcios..eeeesseesrnss

Macacos @ cabeea.. serevnrioecncnns
Carioca e morro doinglez....vivvvees
Andarahy e tres IioS..evvecasseoss .o
Além das outras derivacdes, antes do

tovio recebeun......
€ do morro da viuva,

E no.dia 16:

Tingud 6 Commercio.sevsvessssvanes
Maracani e affluenteSeeseaceies ovai
Macacos e cabeca..... ...
Carioc @ morro do Inglez, ...ci.vies
Andarahy e Tres Rios ,..
Além das outras derivac¢Ses. antes do

Pedregulbo,o reservatorio de S. Chris-

tOVEO IeCobEU sovtivioianse s o
K do morro da viuva... !

E no dia 17:

Tingn& e Commercio.,o.v..
Maracand e afluentes ..
Maracos e Cabega.,. +.:
Carioca e morro do Inglez,e.eenusanns
_Andarahy e Tres Riog,.

ereryyree

soeerenade

.0-0-00..-.- .
dregulho, o reservatorio de § Chris-

tovao recebenl cecasese ..
E ado morro da Viuva..

Maracand » affluentes. . .ovevnieeess -

Pedregulho,o reservatorio de S. Chris-"

além desoutras derivacdes antes do Pe-v

severecsac e,

s

Além das outras derivacOes, ‘antes do -

£ 4.001.000

"3.648.000
936.000

B

3.648.000
873%.000

72.273.000
5.201.000
4,271,000

. 1.393.000
- 3.89£.000

3.648.000
1.028.000

3.648.000
© 1.007.€00

72.609.009

5 010.0C0
4.271.000
1.571.000
3.898.000

© 3.648.000
1.064.000

P'luv\ senlanal da Recehedorla do Estado de Minas Gel“les

o

r

Orgamzada. de conformldade com 0 art. 39 do Decreto n. 843 de 25 Julho de 1895,

na Capltal I‘edrdl

1895, para a cobranga. dos impostos de exportagdo dos generos constantes das
tabellas -A e I3, annexas ao seu respectivo regulamento .

-

Semana de24 a

30 de abril de 1898

. . © |Precos médios das .
. Gizmmos _ Unidades ul%imas vendas Taxas do imposto
A}
Acruardente de CONNA. & v v s v i v a®s s 0 v e 0w s s Litros.. . . .. e 8470 99/
Alcool L P ’ » : - 8740 »
. Aves domestwas ..... e e e e e e e v o o . | Kilogramma. e 28000 40/,
Bebidas espmtuosas .................... » 38000 -
-Café em grao, pilado, em céco e em ca.squmha. » $035 11 9/,
Cervejde o v v v e v v v d s st b e » + $600 4v/y
Cigarros..-.‘..........‘.............Mﬂheuo...... 68500 9 /o
Chifres. + « ¢ v v vt e v tie v v st vwne v v s « ofCento . .. .. . 128000 »
Couros 8ECCOS. . « - v & v 4 v v o 0 ain o o . Iulogramma PR 830 »
» salgados.. . . .. e e e e e . . $6G0 »
‘Carne de vacca, fresca, secca. ou sa]gada. ....... » $600 50/,
Dita de porco 1dem idem. . . . . h s ae e .o» ' 1$300 »
‘Diamante em bruto ‘. o . Gramma. . ., ., . . 2228500 10/,
» lapidado. . ... P S 00 4508000 >
T Feijio 8 fava. . ... u . an e e e e e e Kilogramma, $260 40/
Fumo. em folha, . v v o vttt e e e e e e e » o 18800 -9 o/,
S i) . A T » L . 283800 »
F 3 . . T N . © 18900 >
- » desflado. . ... ... ... R . » ' . 38500 »
Gado cabrum e lanigero. s« ... .. ... e JUmL L i L 108000 4 0fy’
> cavallali . ¢t vc s i e e e e .| » : 2508000 s
» WUALs 4 b .. . » s . 2208000 »
» VACCUM. o a'v o o o o a o o ua » . 1008000 »
» Suino. .+ . .0 . . » . 1103000 »
Leite ¢ v v ovvnh e nn . Kilogramma, ., . §500 >
“Lenba. . oo . oo i s [ » > %025 »
Milhoo ‘o ¢ v v v i v it i e e e B : . $140 >
Madeiras de qualquer quahdmb ..... [ » : .. %100 t 99/,
Mel do fumo bu pichos, liquido ou em massa, . . . , » 13800
Ouro em p6, 'em barra ou obra, . . . v v ... o, . .[Gramma. . . .. e " 48270 50/, .
Prata idem, idemy o . v o v i vl . . .|Kilogramma. . , . - 140%000 21/20/,
Queijos. R . . » _ - 48500 - 40/
Rapaduras. .. .t > 13000 »
" Sdla.. . ... R » 13600 . »
Sébo. ... ... . . . > 1$500 >
Toucinho @ banha . . . 7. . ... ... P » 13500 »
Tecidos ou panno de algodfio de cbr natural ou riscado » 18000 »

Recebedoria, do Estado de Sinas Geraes
Auyuslo Diniz,

na, Capital Federal,

23 de atril de 1898,—0 director, Alberio

EDITAES E AVISOS ;

Escola de

Bllnaﬁ

De ordem do Sr. Dr. dircector da Escola de-
Minas fago constar que por espago de quatro
mezes, a partir da presente data,estard ainda
aberta nesta secretaria, a inscrip¢do dos can-
didatos para o provimento definitivo do logar
de lente da 12 cadeira do 1° anno do curso
fundamental: «arithmética, algebra, geo-
metria (revisio e complementoes;; theoria das
derivadas, trigonometria rectilinea ¢ esphe-
rica, geometria analytica a duas dimensdes,
nogbes fundamentaes, linha rocta. e curvas do
29 grio.».

Em virtude do art. 63 do Codigo das (lzspa-
sigdes communs ds instituigoes do Ensino Su-
perior, ficara esta inscripgdo  ainda aberta
durante os tres primeiros dias do moz de
setembro futuro, por termmar o dito prazo
no periodo das férias.

. 08 candidatos devem sat1sfa7er as dispo-
sices dos_arts. 66, 67, 68, 71, 7‘> e 73 do
Codigo do Ensino Superwr. - ’

Secretaria da Escola de Minas, 25 de feve-
reiro de 1898.—~0 secretario, Jodo Victor de
Magalhaea Gomes, (.

Eseola Militar duw - Capxt'll
I‘ederal

0 conselho economico desta escola preclca
contractar o fornecimento dcs artxgos se-
guintes:

Em Kkilos: alfafa, cafs em . grao massas
para sopa, aletria, sabdo commum, toucinho
de Minas.

Em litros : feijio de cores, azeite de algo-
ddo, dito doce, dito do peixe ¢ kerozene.

Em quintos: vinho virgem.

Em garrafas : vmho do porto. Villar de -
Allen. -

As pessoas, que pretenderem contractar -
taes fornecimentos, deverdo apresentar
suas propostas ao conselho economico, no dia
25 do corrente, ao meio-dia, quando serdo
abertas e lidas em presenca dos proponentes. .

Cada concurrente Juntara. a sua proposta
a quantia de 1003, que serd recolhida ao co-
fre como garantia da assignatura do con-
tracto e restituida apos essa asmgnatura. o

_“As propostas devem ser em duplicata, es-
criptss com tinta preta, sem rasuras, selladas
uma'das vias, e assignadas pelos proprios
proponentes ou por seus procuradores devida- .
mente constituidos e terdo a .declaracao ex-
pressa de depositar no cofre do conselho,como
garantia do fornecimento, a quantia ‘que for
arbitrada pelo mesmo conselho @ nuncy ex-
cedente de 4003000.

O prasente contracto terd vigor da data da -
acceitagdo das propostas até 30 de junho do-

1 corrente anno.

Escola Militar da Capital Federal, na Praia
Vermelha, 18 de abril de 1898.—0 escmptu-

‘rario, Felippe Fred Lokrs. . (.

Intendencia da Guerra !
CONCURRENCIA

O conselho de compras desta reparticio
recebe propostas no dia 26 "do corrente, até
ag 11 horas, para .o fornecimento dos artwos }
abaixo especificados:

6.327 tunicas de brim pardo. -
10.299 cslgas de brim branco liso.
6.424 calcas de brim escuro.
14.454 camisas de algoddo.
7.000 ceroulas-de algoddo. -
1.816 pares de luvas de algodao, de diversos
. tamanhos. .
5.000 " lencos de algodéo, de cores.
5.000 pares de meias de- algoddo, sem cos-
tura, de ns. 9 a 10.
506 pares de platinas para artllhama.
6.000 pares de botinas lisas de couro de
-bezerro,
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As luvasg, Jencos, meias e platinas, serdo
- fornecidus logo apos a» assignatura do con-
tracto.o 0s mais no menor prazo possivel.

Para esses artigos, i excepcdo das platinas
o botinas, .que sero iguaes aos typos, cs
‘proponéntes deverio apresentar as
ctivas amosiras, sendo. as de fazenda para
-fardamento, em porcio de um metro pouco
majs ou menos, nio se acceitando as que
forem apresentadas em pecas, cartdes: ou
retalhos insuflcient-s. ‘

As propostas serdo em duplicata, sendo a

- primeita via sellada, com referencia a uma.

- 80 especie de artigo, e deverao conter o nu-
mero e marcas das amostras e, finalmente, a
declaraciode sujeitar-se o proponente 4 multa
de 5°/,, caso se Tocuse a assignar o resps-
ctivo contracto. .

Previne-se. que as propostas devem ser
escriptas com tinta preta, sem rasuras e as-

“signadas pelos proprios proponentes, que de-
verao comparccer ou f{azer se representar

-~ competentemente na oceasiio da sessdo.

. Secretaria da Intendencia da Guerra, 20 de
atril de 1898, — Arlindo de Souza, 10 oflicial,
-servindo de seeretario. . U 8

Direectoria Geral dos.
Corrcios

RETIRADA DA CIRCULAGXO DGOS BILIETES-POS-
TALS SIMPLES E DUPLOS DA TAXA DE 80 REIs

D2 ordem do Sr. director geral interino, e
de conformidade comm o art. 30 do regula-
mento que baizou com o decreto n. 2.230,
de 10 de fevereiro de 1896, faco publico que,
tendo sido esta directoria autorizada por
avigo do Sr. Ministry da Industria, n. 1486,
de .15 do corrente, nos termos o alludido
_artigo doregulamento,a retirar da circulagio
os bilhetes-postaes simples e duplos da taxa
‘de 80 réis, destinados aos paizes da Unido
Postal Universal, findo o prazo de tres mezes,

. a coutar desta data, serdo estas formulas de

‘franquisa retiradas da circula¢do e conside-
radas nullas, de accordo com o n. 8 do art. 20
do jd citado regulamento, depois de esgotado
o prazo de que trata este edital. -

Sub-directoria dos Corrcios, Capital Fe-
deral, 20 de abril de 1898.—0 sub-director

‘interino, Francisco Gene'icio Lopes de Araujo.

-

Prefeitura do Districto
: Federal :

De ordem do Sr. Dr. director, fago publico,
para conhecimento dos dos interessados, . que
& Companhia Formicida Capanz2ma requereu
titulo de aforamenta dos terrenos de ma-
rinhas, accrescidos e accrescidos ds aceres-
cidos & Itha do Governador, no logar deno-
minado cocota, freguezia de Nossa Senhora
Ajuda. ’ .o .

De accordo com o decreto n. 4.105. de 22
de fevereiro de 1868, cornvido a todos aquelles
que forem contrarios a essa pretencio a
apresentarem se nesta repatigio no prazo de
30 dias, com documentos que provem scus
direitos, findo o qual, a nenhuma raclamagio
se attendeérd,” resolvendo-se como for- de

direito.
Primeira socciio, 2)de abril de 1898.—0
chele, Alberto Fernandes, - )

0

DIRECTORIA DO PATRIMONIO

. 13 secgiio
De ordem do Sr. Dr. director desta repar-
tigio, faco publico, para conhecimento dos

interessados, que a Companhia Formicida
Capauncma requareu titulo de aforamento dos

_ terrenos de marinhas, accrescidos e acerescidos

e

de accrascidos & llha da Pombeba..

De accordo com o decreto n. 4.105, de z2
de fevereiro de 1868, convido a todos aquelles
que forem contrarios a essa -pretengdo, a
apresentarem-se nesta reparticio no prazo de
30 dias, com documentos gue provem seus

" diroitos, findo o qual a nenhuma reglamagio

s3> attenderd, resolvendo-se como for de

direito. )
Primeira secciio, 20 de abril de 1898.—0
chefe, Alberto Iernandes, ) (.

respe- |

Prefeitura do Districto
Federal
DIRECTORIA DE OBRAS E VIAQAO

D3 ordem do Sr. Dr. dircctor, fago publico,

pura conhecimento dos interessados que a

concurrencia para o calcammento da rua de’

S. Pedro, trecho entre Ourives e Quitanda,
annunciada para o dia 21, fica transferida
para o dia 25 do corsente, visio ser feriado o
primeiro dia designado. - - 3

_ Capital Federal, 20 de abril de 1898.— Iu-
clydes Brasz, chefe de secciio interino. (

Parochin do Santissimo
sacramento

- ‘0 cidaddo tenente-coronel Mancel Corréa
‘de Mello, presidente da commissio de alista-
mento e revisio eleitoral da parochia do San-
tissimo Sacramento: - o

.Faz saber a todos os cidadfios que se vae
proceder so alistamento e revisio eleitcral
desta parochia ; convida, pois, aquelles que
se acharem nas condigdes legaes a se apre-

sentarem perante a respectiva commissiio, ou,

3 enviiros seus requerimentos devidamente
instruides ;. e, para que chegué ao conleci-
-mento d» todos, mandou passar o presente
para ser publicado pela imprensa e affixado
no logar mais publico. Dado e passado nesta
Capital Federal em 21 de abril ce 1838. Eu,
Jogé Frederico Velho da Silva, sscretario, o
fiz e assigno.—Tenente-coronel Manoel Corréa
de Mello, presidente.—DProfessor José Frede-
rico Velho da Silva.—Capitdo José Rochert —
Pedro da Silva Monteirg.—Alfredo Mattos.
Cardoso. '

EDITAL

O Dr. Jo:é Calheiros de Mello, juiz de di-
reito, pretorda 7 circumscripgio do Districto
Federal . - T

Faz sater aos que o presente edital de ci-
tagio virem que, par.este juizo e ecartorio do
e:crivio que este subsereve, correm wuns
autos de execucdo em quc -sdo exequentes
Domingos Rebzllo & Conip., e executado Ma-
noel José de.Azevedo, e porque continue este
ausente, e ja‘tendo sido ecitado por elital,
para pagar em 24 horas a quantin em que foi
eondemsado, de principal, juros e cu-tas, e
ndo compirecendo, nem. ninguem gor elle,
proséguin a execucio os s:ug devidos termos,
e tendo-se feito a penhoca em bens do ex-
ecutado, de novo cita e chamn a juiz) o refes-
rido executado Mannel José de Azevelo, alim
de, no prazo de ssis dias, que serdo assigna-
dos, vir apresentar os cmbargos que tiver, &
poenhora feita, sob pena de, nio o fazendo,
sezuir a execu¢do os seus devidos termas até
ofinal. Quem d¢o mesmo souber, ou noticia
tiver, lhe faga aviso para que se nao chame a
ignorancia. . o

Dado .e passado nesta Capital Fedetal,
em 22 de abril de-1898. E eu, Jcsé Francisco
Pinto de Macedo, eseriviio, o subscrovi,—
Jusé Calheiros de Mello. -

PATENTES DE INVENGAO

N. 2.520 — Mewmorial descriptivo’ acompa-
nhando um pedido de privilegio, durarie 15
annes, na Republica dos Estudos Unidos do
Drazil, para—Sy-tema aperfeigoado de trans-
missdo preumatica de volumes, objectos de
correio, etc. Invengdn de DBirney
Datcheller, vesidente em Philadelplia (Es-
tados Unidos da America do Norte). =~

. Refere-se & invencio a um systema ap rfei-
¢oado de transmissio pneumatica de v Limes,
oljectos do servigo do corpeio, ete , «in qus
os transportadores circulam cin tubos que
ndo somente ligam ag estagles termin: e, iLas
ainda 8e acham em connexio com estagdes
intermediarias, sendo 03 meus aperfeigoa-
mentos particularmente- applicaveis as es-
tagles intermediarias da linha, apezar de

D e | n

Clark

LU e T ] [ I

poderem, em muifos de seus pontos, se ap-
plicar igualmente com vantagem ds estagles
terminaes. . R

Minha inveagio comprehende, em primeiro
legar, um mecanismo destinado a parar o

movimento de um transportador no momento

em que chega a uma estagiio e antes de se
descarregar ou transmittir de novo da mesma
estacdo. - ) -

Referindo me .a c¢sta parte da invengio,
direi que seus pontos prineipacs consistom,
primeiro, na adopg¢do, em connexdo com o
mecanismo separador disposto no percurso
do trensportador ¢ actuado por este, de um
mecanismo destinado a amortecer o movi-
mento ao transportador c tirar o momenio
da sua forga antes delle vir em contacto
com 0 mecanismo separador; e segundo,
no emprego, em connexio com um tubo.de
entrega e dous ou mais tubos ou orificigs de
recep¢io e descarga, de um tubo de trans-
fercneia movel que se adspts successiva-
mente g cada um dos outros tubos, sendo
disposto de modo a, quando corresponde ao
tubo de entrega, amortecer e parar o moyvi-
mento do transportador e levar este, em-
quanto refativamente estaciouario, em frente
do tubo ou orificio de recep¢do ou descarga,
achando-ge 0 movimento e a parada do movi-
mento do tubo de transferencia effectuados
de preferencia automaticamente pelo meca-
nismo separador, em connexdo com o trans-
portador. , ,

Em addic8o 20 mecanismo destinado a
parar o movimento' de um transportador
quanlo chega a uma estagio e reccbel-o na
mesma estacio ou transmittil-o mais longe,
imaginai um mecanismo pelo qual os trans-
pordores podem ser langados nos tutos poin-
cipaes do transmissio, e que chamarei o
mecanismo de expedicio, sendo este meca-

‘nismo car:«cterizado, primeiro, por uma con-

struccio simples e efliciente, mas principal-
mente pala adaptacio de um mecanismo e
fixacio destinada a fixar- o apparelho pela-
passagem do transportador em uma parte
determinada do tubo principal, sendo o
mesmn apparelho dotado de um mecanismo
automatico, disposto de :modo a soltar o ap-
parelbo, em wn momento detcrminado de-
pois da passagem do transportader ou do
fuuccionamento o mecanismo de fixagdo.

Meu apparelho de expedi¢io é actuadoin-
dircctamente por wma alavanca expeditora
que actue ums valvuia,' a qual regula a ad-
missdo e a evacnacio do fluido de pressdo
proveniente de um cylindro pelo qual o ap-
parelho de. expedigdo ¢ directamente ac-
tuado. : ' : .

A valvula reguladora mencionada que, .
como se disse acima,.é actuada pela ala-
vanca, obedece tambem 4 accio de um me-
canismo de fixacgio pelo qual, em certos casos,
o acglo da valvula fiea retardada por um
tempo determinado, depois do impulso dado
pela alavanca, de modo a e achar oappa-
reiho do expedicdo inactivo hastante tempo,
na oceagiio de se approximar um transper-
tador, para poder este passar pelo mesmo
apparelho. .

Achei conveniente empregar tambem ou-
tro mecanismo de fixagdo posto em operacio
por cada aecdo do mecanismo de expedi¢io o
por cujo meio fica impedida a introdnegio de '
um segundo transportador até certo mo-
mento determinado, sendo os dous meca-
nismos de fixagdo construidos de modo a
operar quer total, quer parcialmente sobre
a valvule, afim de impedir seu movimento

-sob a acegio da alavenca expeditora, até de-

corrido o tempo Cdeterminade. Dara o bom
funecionamento dos mecanisings menciona-
dos, convém que a alavanca expeditora so
mantenha em posiciio fixa depois de dado seu
mnpulso e até a-wvalvula operar sob ain-
{luencia do mesmo impulso, voltando a ala-
vi.nea A sua posicdo normal depoisdo movi-
e nto ¢a valvula,communicada ao transpor-
tador. . s

U mesn SO qUE uso pava consegair éste

‘resuitado constitue um dos pontos da minha

invenc¢io, S 5
Passo agora a descrever amesma invengao,
ferindo-me aos dezenhos annexos. -
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A fig. 1 & um - diagramma representando,
uma estacdo central e quatro circuitos de
tubo pneumatico de construccdo varia, em
connexao com a estacio central;

. Afig. 2 ¢ um diagramma de uma estacio
incernediaria em connexdo com os tubos di-

- 'gevgentes e convergentes de um circuito

preumatico, sendo cada tubo dotado de um
apparelho derecepgio ¢ de transmissio e de
um appareiho de expedicé@o. ‘
-A fig. 3 é uma elevagio de lado do meca-
nismo de recepgio e de transmissio.
A fig. 4& uma vista semselhante, com as
_ partes representadas em secciio vertical, por
exemplo, nas linhas 2—2 0 3—3 da figh. .
: Afig. 5 ¢ uma vista de extremidade do
_Iecanismo de recepean e ds transmissdo.
. Afig. 6 ¢ uma secciio transversal tomada
mela linha 1—1 da fig. 4 e representando o
mecanisma separador que .reiula o mMovi-
mente o a parada do tubo de transfe-
-rercia. . ) oo
A flg. 7 ¢ umaclevacdo de lado, parie em
Secgdo, de um transportador adoptado rara
ger empregado no meu sys:ema, sendo uma
extremidade do mesmo representada do lado
direito. - ’ o :

A fig. 8 é uma vista -augmentada em sec-
¢ao central, representando um m:io simples
de fixar o mecanismo separador da extremi-
dadoe do transportador.

" A fig. 9 representa mecanismos separa-
dores ue superficies differentes, empregados
pare, diversas estagdes da linha. =

A fig. 10 é uma clevac¢io €m sec¢iio trans-
wersal pela porta de entrega e pelo cylindro
que actua a mesma porta, tomada, por exem-
plo, p:la linha 4-4 da fig. 3.

A fig. 11 é uma secgdo transversal tomada
pela linha 5 5 da fig. 10. - T

As figs. 12 e 13 sio, respectivamente, um
plano e uma vista de lado da porta. .

A fig. 14 é uma vista em sec¢do represen-
tando uma modificacdo do apparelhio de va-
cepgao e de transmis:io, comprehendendo
muitos dos pontos caracteristicog da invencio
em férmsa pouco differante. )

A fig. 154 umn elevagio de (rente do ap-
parelho de expedi¢da de estacio secundaria
e de seu mecanismo. S
A fig. 16 é uma seccdo longitudinal por
uma extremidade do mesmo apparellio, re-

- presentando sua construc¢fo interior.

A lig. 17 é uma vista de detalhe do appa-
retho. :

A fig. 18 é uma secc¢io transversal, tomada
pela linha 6-6 da fig. 17. :

A fig. 10 é uma vista separada, paite em
seccio, de um detalhe de gatilho do mesmo

~apparelho. . .- : : i

A fig. 20 é uma elevagio em secgdo da
forma de mecanismo de fixag@oque eu pre-
firo empregar e que se acha disposta de
molo a ser posto em operagdo pela appro-
xima¢io de um transportador. :

A fig ~21 representa as alavancas actuadas
pelo mecanismo da fig. 20. :

A fig. 22 é uma elevacio de frente do me-
canismo de fixacio posto em operagio por
cadla, movimento da alavanca expeditora.

A fig. 23 é uma elevagiio em seccRo trans-
wversal tomada pela linha 7—7 da fig. 22.". -

A fig. 24 representa ' um detalhe de con-
struaccdo. ' )

A flg. 25 & uma elevacio em secc¢do repre-
sentando a alavanca expeditora, a valvula
actuada pela mesma’'e 0 mecanismo destinado
~ asoltar a lingueta que -mantem a alavanca

em sua posi¢ao activa. )
A fig, 26 6 uma vista em sez¢lo transver-
. sal pela linha 8—8 da fig. 25. -
As figs. "27, 28 e 29 sdo vistas em secgio
Tepresentando o gatitho e o mecanismo actu-
ado pelo mesmo, postos em operacdo pela
descarga de um transportador pelo centro.

A fig.. 30 é uma elevagio de lado, com

parte da armacgio removida, de uma foérma
modificada. de mecanismo fixacio que pode
substituir a forma representada na fig. 20.°

A fig. 31 é um vista de frente da mesma
‘modificagio. .

" As. figs. 32.e 33 sio elevacgles represen-
tando o mecanismo em opgragio. L]

.

o Referindo-me "agora ao diagramma’ da
g. 1. : , :

A é aestacio central e A! A® indicam re-
spectivamente a3 partes divergentes e con-
vergentes de um circuito de tubo, achando-se
representados quatro desses circuitos par-
tindo da estagiio central. -

- Um delles vae 4 estagiio terminal A® e 8o
prolonga atras della, outrd passy pelas es-
tacdes secundarias A*e A’ e vae ter a uma
estaciio terminal A%, passando os tubos di-
vergentes e convergentes por cida estacio ;
outro circuito atraves:a as e:tagdes secun-
dariag A7, A% A% A'Y e A, passindn os
tubos divergentes e convargentes pelas
esta¢das.A” o A%, sendo, porém, ag estacdes
A% A e At atravessadas sémente por um
dos tubos do circuito ; e o quarto circuito
paisa pslas pgstigles secundarias A, A 13,
At4, e A15, achando-se o circuito dobrado de
modo a pasiar somente um tubo por cada
estagio secund-ria. de tal maneira gue em-
quanto cada uma destas estagdes pode livre-
mente communicar com as estaces ulteriores

's6 pdde communicar com ‘as estagdes ante-

riores p:la estacdo central. o

A fig. 2, indica a disposi¢do do mecanism»
de recepcio e de transmissdo e do mecanismo
de expedi¢do em uma estacido tal como A*,
atravessada pzlos tubos convergentes o di-
vergentes de um cir-uito, 'de modo a se po-
dercm recebar ‘na estacdn transportaderes
vindo de direcgdes diff :rentes e onvial-os em
qualquer sentido. i

O mecanismo ‘de transm'ssio indicado em
13 consiste am uma caixa dotada, preferivel-
mente, de uma parede interior annullar B!
atravessala pelos orificios-seguintes (fiz. 4) :
um orificio B*.disposto de . modo a correspon-
der ao tubo de entrega pelo qual os trans-
portadores chegam ao apparelho um orificio
B, situado directamente em frente do ori-
fizio B* e fechado pelo mecanismo que se
descreve adiante um orificio BY, p lo qual
og transportadores destinados 4s estagdes se-
cundarias se pddem de:carregar; un orificio
B? pelo qual se transmittem os transpor-
tadoras que devem atravessar as estacdes se-
cundarias, sendo naturalments este orificio
correspondente & continuagido do tubo prin-
cipal A'; um orificio B® existente do outro
lado da armagiio B e directamerite em frente
do orificio B?; um orificio B! gitnado directa-

‘mente em frente do orificio de descarga B*.

O oricio B'* & preferivelments de pequeni
seccdo, como representa o dessnho, e se acha
praticado no lado exterior de wuma placa
annular B!, em redor da qual existem pas-
sagens de av B” e B3, que recebam o ar com-
primido da linha principal pela lava ras.
gada B?, conduzindo a passagem B7 aos ori-
ticios B® e B!f, c & passagem B3, 4 continuacho
da linha principal, com que se acha em con-
nexdo pela luva B!, C é o annel de trans-
ferencia, que consiste em um annel-allojado e
susceptivel de gyrar na placa annular BY,
e, do qual faz parte integrante, ou se acha fi-
Xado no mesmo tubo de transferencia C?, aber-
to livremente nas duasexfremidades. O annel
C se acha articulado, por meio do munhio C?,
em uma armacao C* (figs. 3 e5). C* é um canal
que parte da extremidade inferior do tubo C*
e communica, pelos tubos C* e C°, com um
orificio praticado no annel de transferencia,
o qual, quando o.tubo de transferencia se
acha correspondendo ao tubo de ontrega,
como representaa fig. 4, corresponde 4 parts
de transmissdo do tubo principal, como se
vé na mesma figura, servindo a valvula C7
para regular a quantidade de ar que passa

-pelos canaes C*, C® e C%, e assim amortecer o

movimento do transportador quando este
penetra no tubo de transferencia e comprime
o ar na sua, frente. O ar se essapa em se-
guida pela connexfio de tubos deseripta, de-
pois de, amortecido o impulso do transpor-
tador, para permittir a este cahir no fundo
do tubo de transferencia.- O annel o 0 tubo
de transferencia se poem em movimento,
como representa o d@senho, pslo embolo G2
que trabalha no cylindro C'%, sendo C'ta
haste do cmbolo, C ** a cruzeta que trabaiha

em guias convenientes, e C* uma biella fixada

na cruzeta e em um pino C%, situado no Jado"
da armagio de transferencia. C" e C '®
(ig. 4) sho passagens que condu’em 4s ex-.
tremidades respectivas do cylindro C'* e
partem de uma caixa de valvula C**, em que -
se move uma valvula dupla de embolo C** e
C!7 sio passigens. que fazem communicar’
cada exiremidade d» cylindro de valvula
com uma fonte de pressdo de fluido, prefe-
rivelmente pressio pneumatica, proveniente
dos tubos principaes do systema por um
tubo G, C' é a passagem de evacuasio
do cylindro de valvula.

A valvula do embolo se acha em connexio
com & haste de valvu'a C*, por meio da ala-
vanca 22, dotada de uma armadura C¥, em
relagio com um electro-iman-C*. A disposi-
¢io do circuito que vae ter ao mesmo electro-
iman é representada na fig. 6 e se descreve
asleante. : : c

"D (figs. e 10a 12)é uma porta do des-
carga disposta de modo a abrir ou. fechar o
orificio B* existente na placa annullar B!, re-
gulando assim. a passagem oté o cano de re-
cepcio da estacdo secundaria indicada em
p* 1*. A porta tem uma parte plana ada-
ptada para fechar o oriticio B*e uma parte
dotada de uma abertura D!, a qual permitte
a passazem do transportador no canoquando .
este t-ansportador corresponde anorificio B*.
0O movimento da porta e regulado por uma -
haste de valvula D?, actuaja por um_embo-
lo D® que trabalha em um cylindro D*.

D® e D® indivam passagens que conduzem
as extremidades resgpectivas do cyl'ndro e
partem de um cylindro de vavula D%

I* é a pissagem de evacua¢io e D7 uma
passazom que fsz communicar um tubd de
alimenta¢io B! com as extremidades respe-
ctivas do eylindro de valvula. D! é uma
valvula do embolo dupla que trabalha no
eylindro de valvula e é actuada, por meio da
haste de valvula D'2, pela alavanca D'!, que
se acha em connexio com uma amardura .
D, destinady & operar com o electro-iman
D,

A fig. 6 indica as connexdes de flos de cir-
cuito . com cada iman.  D'® sfo as placas
por cujo meio o eylindro D* se asha em con- .
nexio com o lado da armacéo de transmis-
sdo, servindo igualmente as mesmas placas
de guias para a porta D. E (figs. 4 e 0)
indica uma tampa de cabega dupla que enche
o orificio B®, sendo mantida em posi¢io pelos
parafusos E?* que passam por {langes E'. Na
cabega superior E* dessa tampa.achamtse
praticadoes orificios E°, de menor diametro
que os orificios ES, praticados na cabeg¢a in-
ferjor E*; mas que correspondem a estes. E7
é um supporte éco, em cnja extremidade su-
perior se acha fixada uma plataforma E®, e
que, na sua extremidade inferior, passa por
uma abertura existente em uma parede de
divisio E°, achando-se fixado debaixo desta
parede em uin embolo E!%, que {rabalha -em
um cylindro E!!, situado no funilo da tampa,
cuja extremidade inferior se acha fechada
por uma tampa parafusada E'*. Em vez de-
se formar o eylindro na. parle inferior da
tampa, é preferivel, como representa o de- .
senlo, formal o em uma caixa sepirada E*?,
que se fixa na tampa e constitue uma conti- .
nuacio da mesma. .

E'* é uma mola que mantém normalmente -
0 embolo X'® em sua posi¢io mais elevada, e
EY, um canal que conduz da extremidade
superior do cylindro E!' & caixa de valvula -
cu, )

F e F! sdo tubos fixados na cabega E® e que -
se prolongam pelas perfuragfes Ef E® existen-
tes na cabega inferior da tampa E, havendo
pecas de materia isolante F?, F? que paszam
pelas perfuragdes E° E* da cabega superior
1% da ro:ha. F? e F* sioagulhas ou hastes que
pela materia isolante F* e penetram até o
fundo dos-tubos F! e F4, como se vé na fig. 0,
achando-se fixadas no interior dos mesmos tu-
bos molas que servem para maanter as agu- -
lhas na posicdo superior representada nessa
fig. 6. Immediatamente debaizxo da agulha F?
acha-segituado o contacto de mola F* fixado
na haste 6ca B e do qual parte o fio de cir-
cuito F¥, que communica com o carretel do
clectro-iman C*, Um fio F” parte da agulha
\
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¥* e se acha em connexio, pela pilha F!°, com

0 mosmo.- electro-iman e um fio F® parte da
agulha F* e fiea em communicagio com o
carretel do electro-iman D',. que se acha
igualmente em connexdo com a pilha F*° e o
fio do circuito F, pelo fio I*.

G (ligs. 7, 8 € 9) é o transportador, dotado
de anneis de guarni¢do G!, G' e de uma
tampa G, pela qual se péde encher. '

A extremidade de frente do transportado
consiste, como representa o desenho, em um
prato concavo G', em que se accumula uma
grande qnantidade de feltro G%, no” lado ex-
terior do qual repousa ums rodella de couro
G°, mantida em posi¢io por uma placa me-
tallica G7, fixada em um eixo G¥, o qual, por
sua vez, fica mantido em posicio no lado in-
terior da peca em férma de prato G*, por
uma porca G0, : o

A extremidade exterior doeixo G® ¢ dotada
de uma rosea do parafuso G, destinada a
receber a peca central G'* do diseo G, que &
de materia conductora e assenta sobre um
disco ndo conductor G®, collocado entrs o
mesmo e a placa metallica G”. ’ :

A construcgao acima descripta tem por
fim dar & extremidadedo frente do transpor-
tador uma elasticidade consideravel, o que é.
de grande importancia.

Além disso, cada transportador é dotado
de um disco G?, de Wimensdes apropriadas 4
disposi¢io das agulhas F® e F* no apparelho
ge transferencia de qualquer estagio secuin-.

aria. . . -

A agulha F? se acha sempre bastante perto
do centro do tubo de transferencia para as-
Segurar a passagem do diseo C*, independen-
temente do diametro deste; a agulha F*,
porém, sc acha disposta a distancias diffe-
rentes do centro nas diversas estacfes, sendo
a distancia, em cada caso, aprcpriada.ao
diametro do disco G?, com o qual sio dotados
og transportadores que devem parar em uma
dessas estagles. . S

Com effeito, como se descreve adiante, cada
vez que o disco G* opéra sobre as duas.agu-
Ihas F* e F*, 0 transportador ha de ser des-
carregado do apparelho de transferencia, em-
quanto que, no caso de se achar sémente a
agulha F? em contacto com o disco, o trans-
portador ha de ser levado em posicdo cor-
respondente ao tubo principal e penetrar
neste para aleangar outra estacdo.

Ao penetrar no tubo de transferencia C?,
o transportador tem seu momento de forga
amortecido péla compressio do ar em sua
frente e pira no mesimmo tubo antes de che-
gar 4 sua extremidade; o ar escapa-sc entio
da parte do tubo que se acha em frente do
transportador, quer. peln passagem E' e a
torneira reguladora EY (fig. 4), quer prefe~
rivelmente, pela passagem C¥ C% C'e pela
valvula. reguladora . C’, como representa a
mesma figura. ’

Acho esta ultima disposi¢ao preferivel pela
razdo obvia que n#o ha perda alguma de
ar, o qual se derrama todo na extensfio A! do
tubo de transferencia.

O transportador cahindo entio gradual-
mente, seu disco G*, em qualquer caso, vem
em contacto com aagulha F?® e abaixo ‘esta,
compriminio sua mola de supporte.

Assim pde a extremidade inferior daagulha
e contacto com a mola F¥, fechando por con-
seguinte o eircuito pelos fios Fé. e F” e pela
pilha F*° até o electro-iman 24, o qual, ope-
rando sobre a armadura C **, abaixa a ala-
vanca €, movendo a valvula de embolo C *°
de modo & admittir ar na cabega do cylindro
C* pelo canal C', emquanto permitte a
evacuacio do ar do fundo do cylindro, pelo
canal C'%, .

O embolo C!? se abaixa por conseguinte e,
por meio do mecanismo descripto e represen-
tado na fig. 3, faz-se revolver a armacio de
transferencia C de 90", no caso de se -achar
fechado sémente o circuito deseripto, pondo
o tubo e transferencia C !* em corresponden-
cia, com os orificios B*e B*. Entio o ar com-
primido que penetra na cabega do tubo de
transferencia pelo orificio, B* expelle o trans-

portador do orificio B ¢ o faz peuetrar pelos

. rasgos B 1%, no conducto que conduz & estagdo

proxima.

Si, porém, o disco G* for de dimensOes
taes que venha em contacto simultaneamento
com ag agulhas F?® e I**, o circuito dos fios F7,
I, F® fecha-se pela placa e pzlo electro-iman
D'* e o clectro-iman, actuando a arma-
dura D' .(fig. 10), puxa para dentro a
alavanca D'*, movendo a valvula de em-
bolo D! de modo a admittir ar comprimido
no lado direito do cylindro D*, emquanto per-
mitte a evacua¢io pelo lado esquerdo do
mesmo. : . '

O embolo D* move-s¢ por conseguinte
para a.esquerda, puchando a poria D, de
modo a por seu orificio D' em correspon-
dencia com o orificio B, Ao mesmo tempo o
movimento da porta pde em accdo uma
parada que se oppde ao mmovimento da arma-
¢do de transferencia quando o tubo de
transferencia C®se acha levado a uma posi¢io
correspondente ao orificio B*. :

O mecanismo de parada representado con-
siste em uma aze C* fixada na-armagio de
transferencia e que, quando a porta D se
acha aberta, . vemm em contacto com a
mesma e fiz parar o movimento da ar-
macio. - ' .

Correspondendo a bocca do tubo C* ao
orificio B*, sua extremidade superior cor-
responde ao orificio BY, de sorte que o ar
comprimide que penetra pela valvula re-
guladora B? expeile o transportador do tubo
do transferencia, sendo a valvula tegulada
de -modo a deixar pa.sar somenfe a
quantidade de ar necessario para expellir o
transportador, para nio haver perda consile-
ravel de pressdo. Como as agulhas F? e F* se
projectam no interior da placa "annul-
larB' e no tubo de transferencia C?,
quando este tubo se acha na posi¢io re-
presentada na fig. 4, é evidente que
poriam obstaculo-ac movimento da arma-
¢ao de transferencia si ndo se retirassem no
momento, ou antes do momento em que o
tubo de transferencia vem a se mover. DPara
conseguir este fim, supporto as agulhas so-
bre a tabeca E® do tubo E’, fixando o mesmmo
tubo no embolo E'* quo trabalha no cylindro
E!(fiz. 6) e que se mantém em sua posi¢io
superior por meio da mola E*. O conducto
L conduz da extremidade superior do cy-
lindro E* a um ponto da camara de valvula
C'* em connexdo com & passagem C'*, de

-modo tal que sempre que se move a valvula

C* para admittir o fluido de pressio na
parte superior do cylindro C*'?, pela passa-
gem C*, o fluido fica tambem admitido na
parte superior do eylindro” E'Y, pelo condu-
cto E!%, ‘e, operando_sobre o-embolo E!Y,
abaixa a haste E” e ag agulhas supportadus
nesta, retrahindo as mesmas agulhas de
tal modo'que deixam de atravessar a parede
B!, e, como a mola E'" & {raca,0 embolo E!°
pode facilmente se mover em avanco do mo-
vimento do embolo C!2, A deslocacio da val-
vula C* para introduzir o fluido de presséo
na parte inferior do cylindro C'* e-permittir
sta evacuacdo da parte superior do mesmo,
faz com que o fluido seja evacuado da parte
superior do cylindro E*!. Nesse momento, a
mola Et* faz voltar-o embolo E' & posicdo
representada na fig. 0; as agulhas F.e F*,
porém, em seu movimento para cima, veem
em contacto com a superficic lisa do annel de
transfercncia B’; as 1molas existentes nos
tubos X° ficam comprimidas & medida que a
cabeca E® se eleva na posi¢do representada
na fig. 6 e somente depois de ter o annel de
transferencia revolvido para traz na posi¢io
representada na fig. 4,6 que as agulhas fi-
¢éam projectadas pela acgdo das suas molas
além da face interior do annel B' e na ex-
traemidadeinferior do tubo de transferencia
G !

Passando agora a desecrever o mecanismo
pelo qual se effectua o percurso de volta da
armagdo de transferensia, H ¢ II' (ig. 4) sdo
eixos sobre que revolvem dedos II' e H?, dos
quaes o primeiro e estendé na luva B" em
frente do orificio B* e o segundo na pas-
sagem de descarga 0+, em frente do orificio 0%,
Em connexéo com o dedo H*! ¢ movendo-se
com clle existe um brago dec alavanca II* ue
communica por sua vez, por meio de uma

Fhaste 11%, com uma alavanca da manivela
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de sino B, II’, articulada de modo elastico
em 1I*, como representado, e tendo a extre-
midade dotada de botiio de seu brago curto H?

disposta de tal modo, em relaglio a extremi~

dade da alavanca C*, que ergue esta ¢ a
valvula de embolo C*, quando o dedo H* s&
acha abaixado pela passagem ge um rans-
portador atravez do orificio B*.

Em connex&o com o dodo II* e movendo-se
com elle, existe um braco de alavanca 13 i
que se acha em commuuicagdo, por melo
de uma haste .1I'3, com um brago de ala-
vanca 1I', que se movc .com o dedo II%, e
alavanca H*. ’ :

Desse modo, cada vez que um fransporta-

dor passa. pelo orificio B’ e abaixa o dedo H?,
a accdo exercida sobre a valvula C** ha de

ser a mcsma que se descreveu acima rolati-

vamente a0 dedo H?, e por conscguinte, &
sahida de um transportador por um ou.outrd
dos orificios B* e B? ha de trazer como resul-
tado a evacuacio do {luido de pressio da ex-
tremidade superior do cylindro C'*e a en-
trada do mesmo fluido no fundo desse cylindro
voltando a armadura de transferencia, {pelo
facto de se erguer o embolo C'?, & posigdo
representada na fiz. 4. ‘

08 dedos ficam mantidos normalmente em -

posicdo activa por méio de qualquer presso
elastica, por exemplo, uma, mola H* fixada
em um gancho H' (tig. 4.)

"Para fechar a porta D' immediatamente de~
pois da passagem de um transportador pela
Inesma, emprego uma quarta alavanca HY
(figs. 3 e 4), em connexdo com o dedo IT¥, que
uma haste H'° (fig. 10) pde em communicacdo
com o brago 1'* de uma alavanca de mani-
vella de sino H!* 1'%, articulada de modo
elastico em II'® etendo a extremidade dotada
de botdo do brago H'* disposta de modo a
actoar a extremidade da alavanca D®, de
maneira & mover a valvula de’ embolo D'
para a direita, movendo-se por conseguinte o

embolo D* para a direita, e fcchando a porta

D, como representa a fig. 10. N .
Sendo desejavel ‘que haja uma connexao
livre. pela passagem B®, por exemplo (fig. 4)

entve os dous ramaes de conducto At, dos -

quaes um conduz a0 apparelho de transfo-
rencia e 0 outro diverge. do mesmo, é tam-

.bem conveniente, quando o tubo de transfe-

rencia se lnove para corresponder aos orificios
B'e B° que a forca inteira do ar compri-
mido opere contra a parte trazeira do trans-
portador e asahida destc ultimo do mesmo
tubs ndo seja contrariada por uma pressio
exercida contra sua parte dianteira.

Para conseguir este resultado, disponho na
passagem I3° um registro 12, fixado no eixo I%,
no qual se acha fixada, no lado exterior da
passagem B*, a alavanca bifarcada I*. -

Um pino I*, situado na armacio de trans-
ferencia, prende-se na extremidade bifurcada
da mesma alavanca, de modo que, movendo-

so a armacdo de transferencia para levar o°

tubo Je transferencia em posi¢do correspon-
dente & sec¢iio de sahida do tubo principal, o
registro I* fecha-se total ou parcialmente, e
a forga inteira da pressdo de ar, passando pelo
orificio B® e pelo tubo de -transfercncia, po-
netra na mesma sec¢io do. tubo principal,

Apezar de achar preferivel. a forma rota.
tiva de apparelho dc transferencia represen-
tada,direr comtudo que muitas das vantagens
de men apparelho se podem conseguir com
outras formas cde armagdes de transferencia
moveis. Assim, por exemplo, vé-se na fig. 14
uma armacio de transfercncia, supportando
um tubo C* e movendo-se em um guia recto.
Comprehende-se, sem haver necessidade de
descripgio, que a_accdo do apparelho é cxacta-

mente a mesma que no caso de uma armagio

de transferencia rotativa.

- 0 ponto principal de minha invengéo con-
siste na adopgdo de meios para amortecer e
parar o movimento ¢ o momento de forga de
um transportador, antes delle actuar o me-
canismo que regula a marcha ulterior do
mesmo transportador, no systema de tubo
poneumatico ou fora delle. Até agora o mo-
mento de forca do ‘transportador tem sido
utilizado para actuar o mecanismo mencio-
nado, resultando, porém, o inconveniente de
®¢ detorjorar o gpparelho por causa dos
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violen{os choques communicados a0 meca-

nismo pelo transportador animado de um
movimento rapido, sejx qual for o gehero de

" mecanismo adapta-lo para transferior ou des-

viar o mesmo transportador. Sou o primeéiro
quem imaginou parar seu movimento e de-
po’'s utilizal-0, para actuar convenientemente
0 mscanismo, .

" Qutro ponto importante de minha invengio
consiste em estabelecer a commutacgdo, para
assim dizer, do -transportador por meijo de
um apparelho de transferencia, cujo movi-
mento se acha - regulado automaticamente
por um mecanismo separador fixado no trans-
poitador e que muda a posigio e a corres-
pondencia deste ultimo, emquanto esta’esta-

_.cionario relativamente a0 mesmo mecanismo.
A este respeito’ meu mecanismo differe radi-

calmente de todos os mecanismos de commu-

‘tagdo, em que se muda a -direcgdo de um

iraasportadorssm parar seu movimento,sendo
por conseguinte igualmente riova a construc-
¢do de mecanismo que emprego para offectuar
a commutacio do transyortador e mover cste,
assim como o apparellio de trans’erencia.
Passando agora & parte do mecanismo de
estagio secundrria que se Trefere especial-
mente & introducgio dos transportadores e a
sua‘transmissio da estagio secundaria; esta
parte de minha invencdo se acha represen-
tada nas figs.. 15 a 33 inclusivaments des
desenhos, e em forma de diagramma emJ
fiz. 2). ‘ T o ’
( Representei-a como situada a alguma dis-

" tancia do mecanismo de recepgic CB; na

pratica, porém, é conveniente reunir todo o
mecanismo ds esta¢lo secundaria, con-
struindo-o coms uma s6 machina. C

JJ (figs. 15, 16 e 18) silo supportes fundi-
dos com a secgdo de tubo J* que'liga as sec-
cOes terminaes oppostas J! J' do tubo princi-
pal e communica com este por meio de ori-
ticlos J* (fig. 16) praticados nas secgles

tadas de placas J*J* que se projectam dellas

- no mesmo plano, e na extre nidade supeiior

dos supportes JJ acha-se fixado um eixo J°
sobre o qual-oscillam os bragos 1747 03 quaes,.
conjunctamente com a placa de connexdo J8,
formam umax armi¢do oscilants’ ‘e que sdo
fix-dss ou situadas seegdes de tubo JUI'¢, que
se alojam perfeitaments entre as faces op-
pestas J® dag seccOes de tubo " J' e entre as
placas J%J3. ) o

Na posigio normal, 8 secgio de tubo J°
corresporide 4s seccbes J1Ji, formandy effec-
tivamente uma parte do tubo de transmissio
principal, emguanto a secgiio de tubo J° ge
acha aberta nas duasextremidades na posigio

*indicada na fig. 18 e prompta para receber’

um transportador, que se pdéde introdazir do
modo representado na mesma figura,Depois de

-introducgio do transportador, a armagao J7 J°,

88 move para a direity (tig. 18); a seccgio J°
se afasta- das secgbes terminaes do tubo
principal, deixando de lhes corresp:nder,
mas tendo as suas extremidades fechadas ‘de
modo a néo se- poder dar escapamento do
ar, emquanto a sec¢lo J3, assentanlo c’mtra
a superficie J°, impede o escapamento de ar
pelo lado deixado a'descoberto pelo movi-
mento de af.stamento do tubo J, ficaudo
mantida a entrada constante de ar no tubo
principal -pelas secgOes de tubos curvados J*.

O movimento ulterior do brago oscillante
leva a seccco de tubo J‘° em posicio cor-
regpondente 43 secgles terminaes do tubo
principal e, por donseguinte, a pressio do ar
impelle o trausportadar G fora da sceclo de
tubo e o faz penet~ar no tubo principal, vol-
tando entdo a armacdo oscillante 4 posigio
representada na fig..18, de modo que a
secclio J 1% se acha prompta de novo para re-
cebsr outro transportador. ' claro que se
poie usar- na armacio oscillants mais de
I.lflllv tub> de alimentagio J1°, si for dese-
Jid . .

Co a0 represents o desenho, a armacio
el L te e n b de i bragy T 1 (g, 18),
no gual s¢ achiy ixafa nna e t-emidade de
uma biella ', ¢ujv vulia extiemidade se
acha fixada em uma cruzeta J**, que se mov
em umn guia J*, achando-se essa cruzeta, por
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sua vez, em connexio com a haste IX* de um
emhalo K que sa mave em um cylindro K,
na extremidads oppssta do qual existem
patsagens K% K* ‘em communica¢do com
uma caixa de valvula K® aliinentada de
um fluido motor, tal como ar comprimido,
por um tubo K e contendo uma valvula de
embolo K¢ a 'qual, ao mover-s3 de ladoa
outro, admitte o fluido motor em uma ex-
tremidade do eylinlro K e . p2emitte sua
evacuacdo da outra extremidade.

E’ evidente ‘que, pela simples deslocag¢do
da vdlvala, o.fluito motor ha de fazer avan-
gar ou recuar a armagio oscillante segundo
for d«sejado.. .

Em logar do cylindro e de sua valvula re-
guladora poder-se-hia empregar outro motor,
assim como outro .mecanismo regulador; é
preferivel, porém, empregar um -motor do
typo geral indicado adoptado para ser actuado
pelo ar comprimido. o ‘

A baste da valvula de embclo K®se pro-
longa da camara de valvula I® em uma
camars. K%, atravessando sua extremidade
um orificio praticalo em um bloco corredio
Oco (figs: 25 e 28), onde recebe uma mola
K!, uma extremidade da qual assenta contra
a exiremidade do bloco, emquanto a outra
extremidade assenta coutra um collar K7,
situado na haste de valvula, sendo as partes
dispostas de modo t: que, movendo-se o
bloco K®, seu movimento setransmitte pela
mola K!' 4 haste da valvula, no caso de nio
haver for¢a opposta susceptivel de superar
a acgdo da mola, porque entio o bloco se
move sem actuar a valvula. :

Kt K sio extensfes em forma de mu-
nhoss que partem dos lados do bloco K°e
p>netram em entalhos praticados na caixa
K®, como £e vénn fig. 26, achando-se as mes-
mas éxtensdes em connexdo com o8 bracgos
bifurcados LL de uma alavanca LL!,sob a
accio da qual obloco sobe e descena caixa KB,

K" é uma mola fixada na mesma caixa
entre a extremidade da camara de valvula
e a exiremidade proxima do bleco K2, e que
serve para fazer voltar este bloco & posicio
normal, como indica as figs. 18 e 25, -

A extremidade opposta da haste de val-
vula, que se prolonga pelo outro lado da
caixa do valvula, é dutada, como representa
o desenho, de um guia em férms de bloco
K13, que. se move em um mancal ixo e no
qual se acha praticada uma perfuracio K*
que, na posicio normal da valvula, a que
representa a fiz. 18, corresponde a uma per-
fura¢do seinethante existente no guia, como
se vé na fig. 24, de. m-do a se po'er manter a
valvula om posicio por meio de um pino N
que se faz passar pelas duas perfuragdes.
Emguante o pino fica nessa posigio, é claro
que a valvula é incapaz de movimento.

A forma desse mecanismo de fixa¢do pdde
ser outra, comquanto -impega o movimento
da armagdo durante um tempo determinado
depois de ter sido a mesma armag¢ido actuada
de modo a impellir um transportador na
linha, e assim impedir qus dous transporta-
dores possam circular. na linha a distancia
inuito curta um de outro. O mecanismo pelo
qual a peca de fixacdo é actuada se acha re-
presentado em escala augmentada nas figs, 22,
23 e 24. B

O pino N (fig. 21) se acha em connexdo,
por meio da biella N', com a armagio N* de
uma alavanca de manivella de sino N* N3 li-
gdada o uma mola N*, cuja acgio tende a re-
volver a alavanca e manivella de sino na
direcgio conveniente para o pino ou ferrolho
se achap ein posicdo de fechar a valvula. |

A alavanca de manivella de sino se acha
fixada -em uma armacdo N*® ¢m posigio t11
que seu brago N® estad debaixo de umflange
N'* fixado em uma_ haste N'?, na qualse
acha ignalmente fixado um embolo N, que
se move no cylindro N* ¢ é dotado de pas-
sagens N*° tendo -uma valvala ou’” valvulas
do genero da valvula de disco N'*, que per-
mitte a entrada do iluido no cylindro N* pelo
embole, quando este ultimo sébe, de modo a
trada.quando se absixa cembolo.

Passagens N® e N’ . ¢ connexfio ontre si
partem de pontos ‘do eylindro N® situados

‘fechar as passagens e interceptar essa en-
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acima e debiixo ‘dag posigies extremas do
embolo no mesmo eylindro. Quando este cy-
lindro sec acha- cheio do fluido, a descida do
embolo so pode ter logar, gragis ao escoa-
mento do fluido existente debaixo delle, pela
passagem N°, de onde volta na parte do cy-
lindro situada acima do embolo- pela passa-
gem N7, sendo a resistencia d) fluido regu--
{ada por uma forneira de ajuste N¥, s;tuada. .
nas mesmas passagens. © 0 ¢ - .

Na construcgiio representada, a forca que-
actua oemtolo & a de uma mola espiral N3

‘existente no cylindro- N° Devido & con-

strucgio acima descripta, cada vez- quea
haste N'* @ o embolo N sobem, a mnla N
impelle o pino ‘N nas perfuracdes K!*, fe-
chano assim a valvula reguladora do mo-.
tor, sempre que esta valvula se acha em
-posiciio tal que a perfuracio K coincide

com o pino. o S -

De outro lafo, a accio da mola N°que
comprime o embo!o N® obriga este a se abai~
xar lentamente, sendo sua velocidade regu-
lada pela torneira N°®, até que o flangs N*,
vindo em contacto com o brage de alavanca
N* compense a forca da mgla N* e retireo
pino N da. perfuraciio K'*. | .

A subida da haste.de embolo N'? se effectua
por meio de umn cruzeta convenientemente.
guiada N'’, pela qual psssa a haste ¢ que
supporta nma alavanca articulala N** e N*,
normalmente mantida na posi¢io represen-
tada na fig. 23 pela acgio de uma .mola N*,
cituada.em uma chapa N'® igualmente fixada
na cruzefa N!7, prolongando se o braco su-
perior da alavanca detaixo de um ilango
ajustivel N, fixado ny extremidade supe-
rior da haste N'*, N** é uma parada, prefe-
rivelmente ajustavel, fixada em uma parte
fixa (o mecanismo e situada immediatament
acima da extremidade do brago N3, ) :

A cruze'a N!7 6 actuada por uma haste
N (figs. 18 e 23) e por uma alavaneca de ma-
nivella de sino N** e N*', articulada em um.
supporte J por meio de uma haste N*’, fi-
xada em uma extremilaie da mesma ala-
vanca e na armacio oscillante.J?. :

" Desse molo, sempre que estsa ‘armagdo se
move para introduzir um novo transportador -
no tubo principal, a cruzeta N'7 ergue-se, -

levando comsigo a haste N'* e o embolo N?

até umn distancia determnada pela posigio -
da -parada N*, aqual, vindo em erntacto
com um braco de alavaneca, N2, abaixa este
e impslle exteriormente o outro braco N**
da alavanca, soltanla a cabeca N3 e permit-
tindo que a mola N'* abaixe o embolo e sua
haste, cemmnnicindo-lhes uma velocidade
regulada pela torneira N®, seguindo-se que a .
mola N* opera sotre 0 pino N durante um
perio lo determinado pelo tempo que pede ©
embolo para effectuar a sua descida.

Por conscguinte, si a valvula reguladora
do motor voitar a sua pogicio durante esse
tempo, ha de se achar fixada na mesma posi-
¢io, ndo polendo o operador expedir um
novo transporiator até ser decorrido o tempd
determinado; depois de que, retira-se o pino,
como we descreve atris e o motor pdde se .
mover livremente. Deve-se ntar que nem
este mecanismo de fixa¢io nem qualquer dos
outros mecanismos do mesmo ' genero que se
descrevemn adeante, contraria o moviments
da alavanca expeditora LL! e porconseguinte
o operador pole, em qualquer tempo, intro-
duzir o transportador ¢ por a alavanca em
posicdo de actuar a valvula reguladora do
motor, fixando-a nesta por meio de uma lin-
gueta,de tal modo que,assim que o mecanismo
de fixacdo se solta: a fora elastica exarcida
pela mola comprimida pelo movimento da
alavanca movea valvula reguladora, pondo-a
em posicdo de actuar o expeditor.

As figs. 18 e25 representam, em L2, uma
lingueta deste genero, destinada a fixar a
alavanea expeditora ¢m posigdo. Para operar
nas melhores condiges, essa lingueta deve
ger dotada de um mecanismo que tende nor-
malmente a movel-a em uma direcgio con-
veniente para s6 prender na alavanca L!,
quando esta alavanca se move para a posicio
de expedigdo, e de um mecanismo destinado .
a retiral-a de contacto com a alavanca ex-
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peditora, e permittir que esta recue até sua
posiciio normal assim que o transportador
abandona o apparelho de expedigdo.

As figs. 18, 19, 23, 27, 28 e 29 representam
uma f{ormn apropriada desse mecanismo.
O brago L® da lingueta acha-se em connexfio
com uma haste, L* fixada em um embolo L3,
que se move em um cylindro curto L (figs.18
e 25), havendo umma mola 1.7, destinada a im-
pellir o embolo para a esquerda, como se vé

na fig' 25. e por conseguinto erguer o braco,

1% da lingueta, em ‘posi¢ao. de se pren‘ler na
alavanca L!, quando esta se move paraactuar
a alavanca expeditora. ' :

‘Da extremidade do eylindro L® ¢stenda-ge
um tubo L® (figs. 27, 28 ¢ 29), que commu-
nica com ua passagem M?* existente em
uma caixa de valvula em que se acha pra-
ticada uma perfuracdo cylindrica na qual se
move a manga M!', supportando o embolo
M!°, que se move por sua vez, em uma parte
‘cylindrica M!7 dn caixa. -

A extremidade exteriér do émbolo M da
para a camara M'%, da qual parte um tubo

" 1’ esc acha como representam as figs. 18 e
25, em connexio com o cylindro L por meio
de uma passagem que fica aberta quando o

_ embolo L* estd na rosi¢gio representada na
fig. 25, e se feeha quando o mesmo embolo se
move para a esquerda. . . -

Por meio de outra passagem L2* (figs. 27,
28 e 29) a caixa de valvula representada
nessas figuras se aclia em connexdo com o
tubo L', o qual, como'se vé na fig. 18, péde
communicar com a sec¢do de tubo curvada
J* ou qualquer fonte de pressio de fluido.

0 outro orgdo do mecanismo de valvula
representado nas figs. 27, 28 e 20 é o emtolo
M* que trabalha na manga M! e se acha fi-
xado no corpo da caixa da valvula por um
pino 24 que passa por um orificio existente no
mesmo embolo.

-0 embolo M® com runica por meio de uma
biella-M* com um bragco M?® fixado. em um
eixo oscillante’ M!, no qual se acha igual-
mente fixada a alavanca de gatilho M que,
como se vé nas figs. 15 ¢ 18, se prolonga
para cima no tubo principal .em posi¢do de
ser chocada por um.transportador quando
pste abandona o tubo de expedi¢do e cahe na
posicio representa’a na fig. 28, servindo
uma mola’ M? (fig. 19) para fazer voltar a
alavanca 4 posi¢iio represeniada nas figs. 27
‘e 29, depoig da passsgem do transportador.
A posi¢ao normal das partes'¢ a que repre-
senta a fig. 27, em que se deve notar que a
manga M? se move em uma posigdo que in-

tercepta a entrada do fluido ‘motor pela pas-

sagem M ¢ na qual o eylindro L°, actuado
pela lingueta,  se acha em -livre communi-
cagiio com & atmospliera por sua connexao
de tubo L* a passagem M* praticada na
caixa, o passagem M'* da manga, as passa-

gens M7 e M* do-embolo M?, a passagem M'

da manga, a camara M3 pXxistents na caixa

o seu orificio de sahida M*; e, como o tubo

12, que parte da mesma camara MY, abre

tambem livremente no cylindro L°f, ndo ha
outra pressio que a da atmosphtera na ca-
mara M!, Ao passar um tran.portador além
do -apparelho de expedicio, a alavanca de
gatilhio M se abaixa na posi¢do repregentada
na fig. 28, movendo se, por conseguinte, o

embolo M7 para a esquerda e levando a manga.

M e o embolo M' nas posi¢ies indicadas
naquella figura, deyendo-se notar que a mu-
dajga na posigio da manga fez coi ncidir as
duag passagens M!®e MU cxistentes nessa
manga eom as passagens M e M da caixa.
A passagem do transportador permitte’ ao
‘gatilho M mover se parda iraz na posicdo re-
resentada na fig. 29, lavapdo comsigo o em-
Bolo MY, mas ndo a manga M, que fixa na
posicio representada na fiz. 23. Vé-se que o
{fluido motor podde sgora passar livremente fo
_tubo 1'% pelas passagens M*%, M'%, M7, M!S
" M*, no tubo L¥ o dalli no eylindro L onie,
operando ¢ontra o emmkol) L, impelle o mesmo
embolo (Ag. 23), soltando a alavanca L° e
permittindo que esfa rezue acima da lingueta
na pos‘gio representada va uitima das fig:ras
monecionadas. ° - :
Ao acabar se o percurso do embolo L, 0 ar
comprimido passa do eylindro L, p:lo tubo

L% na camara 19, ¢, operando contra o em-
bolo M', o impelle, assim como a manga
fixada nelle, para a direita, fazendy recuar
todas as passagens na posi¢do representada
na fig. 27. Assim fiea interceptada a pas-
sagem do fluido motor do tubo LL° e per-
mittida & -evacuagdo do fluido motor do cy-
lindro L® de modo a bastar um nove movi-
mento da alavanca L' pira a lingueta se
prender na mesma, sob a scgio da mola L7,

Considero o mecanismo espacial acima de-
seripto como um dos melhores que se possam
empregar para reguelar o movimento da lin-
gueta. Sendo, porém, possivel actuar a mesma
lingueta do modo deseripto por ineio de muitas
outrag disposi¢des, néo limito esta parte de
minha invengido a emprégo do mecanismo

especial representado pira effectuar os movi-

mentos da -lingueta em relagdo & alavanca
expeditora; o ponto novo da invengio, a cste
respeito, ¢ a sahida do transportador por
me:0 dessa cooperacio das partes, indepen-
dentemente do mecanismo particular para
communicar o movimento de uma ‘a outra.

Referindo-me agora ao mecanismo desti-
nado- a fixar o apparslho de expelicio,
quando o transportador chega a uma dis-
tancia determina o, da estacdio secundaria e
por um espaco de tempo definito depois de o
transportador. alcangar este ponto determi-
nade, a construcgio que prefiro, além de
representada nas figs. 15 e 16 em conuexan
com as outras partes do appavelho de ex-
pedicdo, acha-se representada em escala au-
gmentada e em detalhe maior nag figs. 20 e
21 e pode ser deseripta como segue

Em um ponto do tubo principal Atsituadoa
uma distancia determina’a antes da estacio
secundaria, cem metros, por exemplo, ponho
em connexdo um tubo ou tubos O com pontos
0! ¢ 0%, situados a alguma distancia das duas
seccdes de tubo que conduzem a lados op-
postos de uma caixa 0% que se acha dividida
em em dous compartmentos por um dia-
phragma 0*. L

Este diaphragma - se~acha em ¢i>nnexio
electrica com a pilha e um contacto 0° existe
no mesmo circuio no lado do diaphragma
que da para a estagdo secundaria. A dispo-
si¢do étal que,sendo a pressio igual nos dous
1ados-do diaphragma, udio hy contacto cntre
este'e O' ; quando, po-ém, um transportador
passando pelo tuby principal penetra no es-
paco comp.ehiendido entre 0! e 0%, a pressdo
por traz do transportador que entra na secgio
de tuboque parte de'0% excedendo a pressio.
em frente do transportador que entra na

caixa pelo tubaque parte de Of, impelle o dia-
-phragma contra o contacto 0% fechando o
circuito neste ponto. ) :

O mecanismo de fechamento de circuito
pneumatico, apezar de bam aproprialo para
o fim que tenho em vista, & representado sd-
mente como uma forma. de disposi¢in ada-
ptada para fechar o circuito, palendo-se sub-
stituir por qualquer outro mecanismo ada-

‘ptado - para ser actuado pzla passagem do

trangportador sem affectar a operagio. -

Os fios de linha 0° e O formam o circuito
em connexdo com o diaphragma e o contacto
mencionasdo, achando-se situada em cada um
desses flos uma pitha Of em communicagdo
com um electro-iman 0%, que se pde cmacti-
vidade quando o cireuito se fecha, exercenio
direc am:nte sua acgdo sobre uma armadu-
ra 0!, fixada no brago O'* de uma alavanca
de manivella de sino articuladae n O e-cujo
outro-brago 0'® communica pela haste P”com
a valvala P® P® que trabalha na camara
eyt'nirica P% e cuja funccdn se desereve
wdeante, . o -

Como, pelos motivos expostos aleante, o
fechamento d) circuito peld meéganismo
actuado directamente pela passagem do trang
portador nio continga bastante tempo para
se eonseguir o8 resultados. dosejados, recorro
a um appirelhio de curto.circuito actuado
indirectamente pclo [chamento - do circu:to
priveipal e que nxintem o circuito em ¢ondi-
¢ho fechada depeis de s interromper o eon-
ta~to entre o diaphragma O' e o ponto 0.

Como reprenta o deseaho este appuelho de
curto circuito consiste em wina alavanca 0"
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igualmente articulada em 0'? ¢ mantida, pela-
accao de uma mola 0!%, em contactd ¢com o
brago O'° da alavanca de¢ manivella de sino
mencionada, ou auntes, como representa o de-
senlo, com a parte trazeira de sua arma-
dura 07, ’

Aquella alavanca se acha em connexdo ele-
ctrica coin o fio de circuito 07 ¢, movendo-se
para a direita quando o brago 0'® da alavanca
de maniveila de sino fica seno attrahida
pelo iman, vem em contacto com o ponto O, -
que se acha em connexdo electrica, por um fio
0%, com o fio do cireuito 0°. . - o

Por conscguinte o electro iman O, uma
vez posto em artividade pelo fechamento do
circuito pelo diaphragma O ndo somento
attrabe a armadura O'7, maisainda f«z com
que o circuito se ponha em curto circuito pela -
alavanca O'e pelo contacto 0'!, ficando assim -
mantida a corrente pelo inan depois de pas-
sar o transportador além do ponto O' no tubo
principal e até se intercomper o contacto en-
tre a extremidade O!* da alavanca 0% ¢ o
ponto O, )

Dascrevo adeante de que modo ge effectun
esta operaco. o : ' -

A valvula P® P® trabalha em uma camara
P? a qual se acha em communicagio com um -
tubo de ar comprimido P, queiparte do tubo
principal e communica por sua’ vez com &
passagem P8, que conduz & uma camara P.

A pssigdo normal da valvula é a que re--
present s a fig. 20, na qual intercepts toda a
connexio entre o tubo de alimentacio P ¢ a
camara P, )

P’ é um peso que ajuda a fazer voltar a
valvula & posi¢do normal representada, que
corresponde & posigio da alavanca 0'° O
quando o electro-iman néo ‘sc acha e.n acti-
vidade. . R
A acgdo do electro-iman "posto em activi-
dade sobre a alavanca 0! 0! faz subira.
valvula e permitte ao ar comprimido pene-
trar na Camara P,” ¢m "uma’ extremidado da
qual se acha situado o cylindro P!, em que
trabalha o embolo P!, T . :

Este embolo é dotado da hasts P2, aqual,
como representa o desenho, se prolonga pela
extremilade deum dedlal conico P?, parafu-
sado em uma extremidade do cylindro P!, e
que ndo somente protwge o cylindro contra o
po, como ainda serve de assento para uma
extrernidade 'e uma mola- P*, cuja outra
extremidade comprime o . embolo P o o
mmantem normalmente na posi¢do represen-
tada na fig. 20. - C '

Em outro ponto das paredes da camara P .
acha-se praticada uma passagem P!°, que .
desemboca do ar exterio em P!!, sendo a-su-
parficie dosta hocea regulada por'um embolo
ajustavel P'3, por cujo ‘meio o escapamento .
de ar da camara. P se regula a vontade.

Parte igualmente da cdamara P otubo P'%,
que penetra em uma extremidsde do cylin-
dro P'% emqudnto dé um tubo P* parte um
tubo P13, que penetra em uma extremidado
do cylindro P!*, achando-ze este ultimo cy-
lindro situado directameate em frente do
eyliniro P!, e de menor diametro. _

Embolos P*¥ e P!7, ligados_ por uma biella
fendida " cuja féada ou entalhose vé em
P, trab.lhain nos cylindros respectivos,
sendo o posi¢do norml aque representa a
fig. 20, em que o emholo- do cylindro P** fica
imp-2llidoexteriorments no mesmo cylindro,
enijuanto o embolo do-cyliniro P! fica im-
yelli-lo icteriormente pela acgio do ar com-.
primido proveniente do:cano do alimentagio
pelo tuby P, sondo o cylindro maior p1e
sabmettido praticamente 4 "pres:do atmos-
pherica, - B

A fenda ou‘entalhio P20 di passagem 4 ala-
vanca 0'? e é de dim~nsdzs taes, como repre-
senta o desenly, que niio ¢.ntraria 0 movi-
menty da alazanca para fechar o cireuito, -
vindo em contaety ¢ony o ponty O, quando
a3-paltas s¢ acham e post¢io normal, in-
terromp-ndo, porein, esse contacto, levando .
a alwvanca para & esquerda, ¢uando o em- '
bol) se move nesta dirgeydo. Comdse vo nas
firs. 20 e <1,a haste P** 38 acha em contacto
¢>m o brago Q de uma alavanca oscillante
€ Q', cuja extrémidade Q' (fig. 18) se acha
ca frente do bloco K!*da haste de valvula K% -

:
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em frente da haste P** acha-se igualmentc o
brago Q' da alavanca de manivella de sino
Q* Q°, sobre o brazo Q° da qual existe um
gancho que, ao ser impellido para cima o
mesmo brago, se prende em um entalho Q*
da armacdo oscillante do apparelho de ex-
pedicdo. )

0 modo de funccionar do apparelho pdde-se
descraver como ssgue: o transportador, ao
chegar a uma distancia determinada da es-
tacgdo secundaria, fecha o circuito e pje em
actividade o electro-iman 0', como se de-
screveu acima,

O electro-iman entio, actuando a arma-
dura da alavanca de manivella de sino 030,
ergue a valvula PS dando passagem ao ar
comprimido do cano de alimentacio P*, até a
camara P, e a accilo da mola 0 sobre a ala-
vanca 0'2, faz esta 88 mover para d direita
acompanhanio o movimento da aripadura na
mesma direcgiio, fechando o curto circuito pelo
facto de vir em contacto com o ponto O, de
modo que o iman se conserva em actividade
o o valvula psrmanece erguida depois de o
transportador passar além do ponto O'.
O ar comyprimido ((ue entra na camara P e se
escapa della ao meimo tempa pela passigan
P Pt augmenta gradualmente de pressio
até aleancar um ponto em que, operanlo
eontra o embolo P2, supara a ac¢do da mola
P ¢ impelle exteriormente o embolo e sua
haste 1*3, opsrando primeiroesta haste contra
a alavanca oscillante Q Q' e empurrando s:u
brago Q' para a esquerda, em contacto com
a extremidade da haste de valvala K°. A
haste P?? passa depois sob a extremidade do
Bbrago Q ¢ fixa“a alavanca nesta pisi¢io, em-
quanto por sua vez a alavanca fixa a val-
vula rezuladora do motor que actua a ar-
macio de expedicdo, d2 tal .modo que ¢ im-
possivel ao operador pdr o motor em opera-
cdo exnquanto as mesmas pecas se acham fi-
xadas. Depois de passar-sobre o bragoc Q da
alavaned, a extremidade da haste P*? vem
em contacto com o braco Q' da alavanca de
manivella de sino, levando-a para a direita
e impellindo “sua extremidade dotada de
gancho Q° para cima, de modo a "se prender
no entalho Q, fixando assim d rectamente a
armacio de expedicdo, de maneira a im pedir
qualquer movimento da mesina. Alcangados
estes resultados pala sua a.cea.0 sobre o em-
bolo P, a pressao do ar contintiaa augmen-
tar na camara P e acaba por compensar ou
'approximadamente a pressdo no cano prin-
eipal de alimentagdo, -

Opéra entdo, pelo tubo P'?, sehre o emb.lo
maior P, superando a pressdo opposta ex-
erci-la gonira oemtolo menor P'7, eimpelle
os dous embolos para a esquqrda, “actuando
sua bieffa tendida, neste movimento a ala-
vanca 0'%, e esppurrando-a igualments para

« a esquerda, de modo a interromper o con-
tacto com o vonto 0! ¢ abrir o°circuito que
* poe em actividade o electro-iman. 0'°. Entdo
o0 peso da valvula P faz calr a alavanca
- Q' 0! pa sua posicio normal,- como se vé
na fig. 20, fechando a valvula einterceptanio
a entrada ulterior do ar do cano de alimen-
tagdo na camara P ; a pressdo de ar na mes
‘ma camara diminue portinto, graduilmente

4 proporgdo que se eszapa-peloorificio PP,

Esta diminuigio de pressio no cylindro P'®
perinitte que a pressao constante exereida. no
cylindro menoy P faga voltar os embalos 4
sua posicio normal, como s¢°acha repres:n-
tado na fig. 20, permittindo maisqu? a forey
constante da mola P¥, deixand» do ser coin-
pensada pela preisio de ar sobre o embolo
P, faga voltar o mesmo embolo 4 sua_ po-3
sicio normal. soltando-as pecas de fixagio Q
Q! e permittindo o maviment) da armagio
de expedigio .¢ da- valvuis yeguladora do
motor. E’ claro que o tempo duranle o qual
ag partes hio de fiear fixadas depenls do
ajuste da valvula de embolo P'* e se pdle
- perfeitamente regular de modo a se soltar o
mecanism» de fixagio depois de o transpor-
tago” tar o temdo o passar até uma distan-
i de.smn‘oaas uwén Jdaestagdo seeundaria,
cern it s piwaexe nlo, o T .
Pola desertiy o) peecg e’ 13-33 (ue meuw
mecaulsiny - UiV % o gszipamente

actuando a certos itzrvalis,po 5 a passagem .

do trarisportador por wma parte determinada. -

do tubo que conduz 4 estacio secundaria ef-
fectua a fixsgio do apparelho de expedicio e
determida igunalmente o momento em que
se ha de soltar, sendo a soltura do mecanismo
inteiramente independente da posiciio actual
do transportador e dependendo sdémente do
espaco determinado de tempo decorrido de-
dois da fixagio do mesmo mecanismo.

I esto o ponto ossancial de minha in-
veugilo e que a distingue dos mecanismos em
que um transportador, no approximar-se de
uma estacio, effectua a fixagdo de um appa-
relho expeditor e, depois, afastindo-se da es-~
taclo, effeitua, por um outro mecanismo, a
-soltura desse apparelho, systoma que apre-
senta grandes inconvenientes,pelarazd que,
no caso de passar um segundo transportador
o mecanismo de fixagio antes do primeiro
transportador passar o mecanismo de sol-
tura, o primeiro transportador ha de soltar o
mecanismo,seja qual for a posigao do segundo
travsportador, com grande probabilidade de
accidentes, emquanto por meu mecanismo de
escapamento a soltura do mecanismo fica
sempra determinada. pelo ultimo transporta
dor, a0 passar o ponto de fixagio.

O principio de meu mecanismo de fixacdo
de escapamento determinado pole ser posto
em pratica por construccdes mecanicas diffe-
rentes, sem alteracio dos pontos essenciaes
e minha invengdio. Assim, nasfigs. 30 a 33,
representel um mecanismo semelhants em
principio, mas em que emprego séments
meios mecanicos e electricos, dispensando o
mecanismo pneumatico descripto  acima.

Referindo-me agora aquellas figuras, R R

§3.0 supportes uos quacs gyra um eixo R',

posto lentamente em movimento por qual-
quer mzecanismo apropriade A%, . um motor
electrico, ou relogio, on qualquer oulro.
R? 6 uma vola de lingueta, e entre 0s sup-
portes R R existe, armada fals. sobre o eigo
R!, uma aracdo R* em forma de U, dotada,
como representa o desenho, do uma perna
pendente R* com uma-extremidade R® proje-
ctan lo se lateralmente, se que acha adaptada,
vindo em contacto com um dos supportes R,
para impedir a otagio da armicio em  uma
direcgio. . : '
Fixadoem uma perna da armagio R* e
disposto concentricumente com o eixo R!
existe o tambor R, tendo uma parte circular
de sua superfivie dotada de um encaixe e
outra prte cortada on achatada, como . se v
em . R7-é ama corda fixada no ecneaixe do
tam’or e que se termina por um peso R?, que
serve para erguer a arma¢io em forma de
U na prsicdo indicada nas figs. 31 ¢ 32, pi-
si¢do em que fier mantida "pelo facto "de’ so
prenler a perna R* em um dos supportes R.
R? R?sa0 clectro-imans fixados na extremi-
dade superior da mesma armacio, e R
uma armadura disposta 4 distanciv econve-
niento do electro-iman e fixnda em uma lin-
gueby R, a qual, por sua vez, seagha fixada
em um. eixo osciliante supportado nv ar:
mgio R!, ni qualeizs acha-se igualmints
fixado o brago de alavanca R' (8g. 30 e 31).
A lingueta se acha situada immediatamante
acima da rola delingueta R? fleando nor-
ma'mente mantida afastala dv mosma roda
pela acgio de uma m.la R'2. O electro-iman,
qundo actna a armadura, supera a forgn da
mola e {+z com que a lingueta se prenda na
sya roda. o - e
Entdo a armagds em forma de U rev.lvo
com & roda de lingneta atd uma disfancia’
determinada pelo. momento em quo o hrago
de alavancy R'* vem em contacto com o pino
R, 0 qual se acha fixado em um disco ajus-
tavel, comd se vé na fig. 31, de modo a se
poder. ragular & vontade a distancia e o
tempo durante ¢ qual a armacio lha de re-
volver com a roda dentada. R ¢ uma alg-
vguca articulada no .eixo oscillante da lin-
gueta R/t ¢ cujo brago maior fica normal-
mente impell'do para cima P uma mola
fraca, emquanto seu brago curto “esten ie-se
acima dg extremidade superior da linguzta e
se acha dispasto de modo a se prender na
mesma lingneta e abaixar o brago maior da
alavanca quando a lingueta se desprende pela

acy@o da mola R'*, D3 outro lado, quando &

corresponder successivamente a cada
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lingueta sc acka presa na sua roda, o braco
maior do alavanca R!' se ‘eleva até ficar em
contacto o contacto electrico de parafuso RS,
R'7 é uma alavanca articulada em um dos
‘supportes R e comprimida contra o tambor
R® por uma mola, como indjica o desenho.
Quando a armacéio em forma de U ss acha
em sua posi¢do vertical normal, a alavanca
R!" assenta contra a face achatada »* do
tambor, como represente a_ fig. 32; quando,
porém, a armacgiao e o tambor revolvem: a
face cylindrica do tambor afasta a alavanca
RY7, como se vé na fig. 32. Na extremidade
superior da mesma alavanca R!'” acha-ge fi-
xada a “haste R, a qual, como posi¢io e
construecdo, é semelhante & haste P P2 do
mecanismo descripto e opéra do mesmo modo
para pOr em acgio o mecanismo de fixacao.

As connexdes electricas desta molificagio
de minha inven¢dio sao substancinlmente ag
mesmas que no mecanismo pneumatico, de-
scripto acima ¢ representado em diagramma
na fig. 30. Como nn mecanismo precedente, o
civcuito electrico que passa da pilha 0° pelos
fios de linha O° O7 fecha-s¢ primeiro pela
passagem de um transportador por uma
parte determinada do tubo de linha princi-
pal, operando o electro-iman sobre a arma-
durada lingueta e fazendo com que esta se
prenda na sua roda. o R

O movimento da lingueta, quando se pren-
de na roda, permitte & alavanca R vir em
contacto com o pino de contacto de curto cir-
cuito R!® de modo que o circuito se conserva
fechado depois de ter o transportador preen-
chido sua func¢io de fechal-o.

O contacto da lingueta com sua roda tem
por effeito revolver a armiacdo R* e, pela ac-
¢ao do tambor RS levar a alavanca e a h ste
R' e R'® 4 posi¢do indicada na fig. 33, ob-
tenlo se assim o rosultado acima deseripto de
se fixarem a valvala motera e a armacio
expeditora, mantendo-se as partes nesta po-
sicdo-até que a revolucdo lenta da roda da
lingusta ponha a alavanca R'® em. contacto
com o pino R, i .

Desprende-se entdo a lingueta da roda, in-
terrompe-se a connexdo de curto circuito pela
alavanca R'Ye o peso R® leva immediata-
mente as partes 8 posi¢do indicrda na fig.22,
soltando o mecanismo de fixagdo. o

Em resumo : reivindico como pontos e ca-
racteres constitutivos da invengio: .

[.° Em um um systema pneumatico de
transmissdo teado um tubo de entrega e dons
ou mais tubos de rezepgio ou rassagens de |

‘de:carga su ceptiveis de se pbrem em con-

Nexio com o mesmo, um Imecanismo para
fazer entrar o transportador proveniente do
tubo de entrega, em um dos tubos de rece-
peao ou passagens de de:carga, em. combi--
nagao com o mecan‘smo destinado a- actuar
0 primeiro mecanismo, dispasto de modo a.se
pdr em opera¢io por um transzo: tador, e um
mecanismo para amortgcer o movimento doq.
trangportador antes de aleancar o segun la
mecanismo, de molo a evitar o choqu contra -
elle do “transp.rtador andanlo com velosi- -
dade 3 .

© 2, em um systema pneumatico de trans-
migsao, tenio um tubo de entreza e dous ou
mais tubos de recep:io ou passiageny do des-
carga suszeptiveis de 8 parem em connexio
€I 0 MASmMO,” um mecanismo para fizer: -

entrar um transportador. proveniente dov

tabo-de entrega, em um dos tubos de rece~-
FC0 ou pissagens de dosesrga, em combi-
nagao com um mecanismo destinado & actuar -
0 primeiro mec¢inismo, d'sposto de mado a se
DOr 6m operagdo por “um transportador, um
INECINISMO pira rezular o movimento e a
parada do’'mecanismo para .fazer entrar o -
transportador, igualmente posto em oparacao -
por este, e um mecanismo pira amortecer o
movimento do tran-portador antes de alcan-
¢ar o segundo meeanismo, da modo a impelir -
ochoque contra elle do transportador an-
dando com velocilade ; o
3%, em um systema pneumatico de trans.’
misséo, a c;mbinagﬁ.o, com um tubo de en-
trega, de uma ou mwhis passagens de recepgio
cu de descarga, um tubo de: transferencia,
supportado de modo a se poder mover para

tubo,
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um mecanismo automatico disposto de modo
a amortecer e parar o movimento do trans-
portador, ao passar este do tubo de entrega
notuto de transferencia, ¢ um mecanismo
para mover o tubo de transferencia de mo.lo

a corresponder a qualquer tubo de recepcio”

ou passagem do descarga ;

4', em um systema pneumatico de trans-
missdo, a combinagio, com um tubo de en-
trega, de um ou nais tubos de recepc@o ou
passagens de descarga ; um tuto de transfe-
rencia supportado de modo a se poder mover
para corresponder successivamente a cada
_tubo ; um mecanismo automatico disposto de
modo a amsriecer e parar o movimento de

um transportador, ao passar este do tubo de’

entrega no tubo de transferencia, e um me-
casismo automatico para mover o tubo de
transferencia de modo a corregponder a qual-
quer tubo de recepcdo, dispasto de mado a
sor actuado pela entrada do transportador
no mesmo tubo de transferencia e que vem
em contacto com o mesmo transportador
depois dc se amortecer o seu movimento ;

50, em um systema pneumatico de trans-
missao, a combina¢io de um tubo de entrega
e um ou mais tutos de recepgio ou descarga;

. »uma caixa de apparelho de transferencia em
que penetram esses tubos ; um tulo de trans-
ferencia .aberto nas duss extremidades e
adaptado para corresponder successivamente
aos tubos de entrega e de recepgdo, mas nao
a dous tubos simultaneamente, mevenvo-.e o
mesmo tubo na caixa mencionada e tendo

* sua extremidade mais afastada fechala por
ella quando se pde em correspondencia com o
tubo de entregs ; um mecanismo para mover
o tubo de transferencia de modo a correspon-
der aos tubos de recepcio e descarga, e um
batente para pér 0 Inesmo mecanismo em
operacdo, dispasto de mod>a vir em contact)
com um transportador depois de entrar este
no tubo de transfercncia ;

© 6, a combinacio com tutos de transporte
divergentes da linha ¢ um plino inelinado
de descarga, de um tubo de recepcio e de
transferergcia .movel em linha com qualquer
dos tubos mencionados ou com o plano incli-
nado, e um mecaaiswo de parada destinado
a parar o tubo de recepgio e de transmissdo
em frente do plano inciinado de descarga ou
tubo de tran-porte: sulstancialmente como
se descraveuacima; o

- 7o, em um apparclho do genero descripto,
a combinacdo com uma caixa conveniente e
uma armacio de transferencia dotado de um
tubo de recep¢do, de um Imecan’sio para
actuar a armacido de translferencia, uma
valvula actuada por uma connexio electrica
destinada. a. regulsr o mesno Imecanismo,
um transportador e um mecanismo para fe-
char o cireuito electrico pelo movimento do

- transportador: substancialmente como §e
‘descreveu acima; o .

8¢, em um apparetho do genero descripto,
a ccmbipagdo -com uma caixa conven_lente.
uma porta de. descarga ¢ uma’ arinagao de
transferencia dotado dg¢ um tubo de recepgio
de um macanismo para actuar a armacdo.de
transterencia, regulado por ums valvula;
Wn mecanisito para actuar a porta de des-
earga, regulado for wma valvula; um me-
eanismo posto em operaciio pela clectricidade
para actuar cada uma des:as valvulas, e um
meecanismo de fectamento de cireuito,actuade
pelo movimento do_trunsportador: - substan-
cialmento como se descrzveu acia; L

‘9, em um apparelho do genero deseripto,
a combinagio com uma caixyg conveniente e
wmina armacio de transfaielciy dotada de um
tubo destinado a recebey o transportador, ‘de
um mecanismo.para actuar s armagdo de
transferencia, rcgulado .por uma valvula;

" um mecanismo para actuar a - valvula em
uma direcciio, e um dedo em connexao ¢ m
a valvula por um meeanisino intermediario
¢ situado no pereurso do t-ansportador para

. actuar a valvula na direccio opposta ; sub-
stancialmento como se desereveu acima ;

10, a combinacio com umna caixa, uma ar-
macio de transferencia, wna perta de des-

* earga © um meeanismo, regulado por uma

mola, actuamlo a porta de dosearga, de um
jnceanismo para actuar a valvula de uma

direcciio, o um dedo em connexdo com a val-

vula e situado no percurso do transportador
desfinado a actuar a valvula na direccio
opposta : substancinlmente como se descre-
veu acima ;

11, em umn apparelho do genero descripto,
a combinagio com uma caixa, tub:s de tran-
sporte, uma porta de descarga e uma armna-
¢do de transferencia movel,de um mecanismo
regulado por uma valvula, actuando a arma-
cao de transferencia ; um mecanismo actuado
por uma valvula, actuando a porta de des-
carga ; um mecanismo para actuar as val-
vulas em uma direc¢gdo e dedos poendentes
em conn3xdo com as valvulas e adoptados,
para actuar as mesmas na direc¢do opposta,
achando-se aquelles dedos em posigio adja-
cente & porta de descarga e & entrada do tubo
do transporte, respectivamente : substan-
cialmente como se descreveu acima ;

12, em um apparelho do genero deseripto,
e combina¢io com uma armagdo de trans-
ferencia dotada de um tubo destinado a re-
ceber um transportador, de uma jorta de
descarga, um mecanismo, regulade por ele-
ctricidade, actuando a armacio de transfe-
rencia ; um mecanismo, regulado por electri-
cidade, actuando a porta de descarga; um
cireuito de transferencia e um circuito de
descarga, e um certo numerode agulhas mo-
veis em connex&o electrica com o8 cireuitos:
substancialmente como se descreveu acima g

13", em um apparelho do genero descripto,
a combinacdo com um circuito electrico, de
um certo numero de agullas montadas em
um supporte susceptivel de um movimento
de vae e veim, e utn mecanismo ’ para impri-

mir este movimento ao mesmo suppoirte:

substancialmente como se desereveu acima ;

14', em wum transportador para tubos
pneumat cos destinados 4 expedicdo de ob-
jectos, dotado em sua extremidade dianteira

-de uma placa isolada de materia conductora

da electricidade:

substancialmente como se
descreveu acima ; a

15°, em um transportador, a combinagio

com uma caixa cylindrica, de uma pega de
extremidade concava; um enchimenty de
feltro ou substancia analoga; um diseoi o-
lante collocado sobre o feltro; um parafusn,
dotado interior e extericrinente de um fio de
rosea, atravessando o disco isolante, o feltro
e a peca de extremilade, sendo a perfuragio
interior do paraluso destinada a receber a
haste do disco amovivel: substancialmente
como se descraveu acima ; -

160, cm um systema de tubs pucumat-co des-

tinado & expedigdo de obectds, um tubo tendo
cstagdes secundarias entre suas estagies ter-
minaes ; um mceanismo, em cada estagio
secundaria, para receber e parar cada trans-
portador passando pelo tuko, e um mecanis-
mo de separacdo sobreos transportadores e no
apputelho de recepgio e de parada, por cujo
meio o transportador réde automaticaineute
se expellir ou se fazer conlinuar seu per-
curso: substancialmente como se descreveu
acimu R - .

17, em vm systema de {ubo pneumatico
‘destinado a expediclo de objectos,a ¢ 'mbina-
¢io com o tubo priscipal, e um apparelho
de expedigio, consistindo ess=ncialmente’em
se:e0es. de tubo duplicadas ; uma armagid
oscillan'o supportand, as mesmas scccles;
um m-canismo de pre sdo de fluidp para des-

locar a armagio de modo a po'ed uma ou-

outra das s-celes se pir em linha com o

tubo principal, e uin desviador auxiliar para

o tub) principal, «fim de permiftir a conti-
nuidade de pressin na columna de ar: sub-
stancialmente como s¢ descresen acima;

18', em um systema de tubd pn-umatico
destinado a expedido de objectos, a combi-
naciio com o tubo principal, de duas ou mais
secgdrs de tubo; uma arm:i¢io de supp rie
para’ as mesmas, e um mecanismo pora fazer
oscillar essa srmacdo da supporte, consis-
tindo essenzialmente ein um cylude con-
tendo um embolo, wn mexanj=my do va'vule
e um mecanismo de. alavarca pa v 1
esse meexnismo de valvula: substonciw iient
como se dcsereveu acima; ’ =

19", sm um systema de tubo preumaltico,
destinado & expedigdo (o objectos, a combina.
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¢io com o tubo principal, de duas ou mais
seccOes de tubo; um supporte oscillante para
as mesmas; um meccanismo de pressio {luido
para deslocar uma ou outra parte oscillante
de modo a collocar uma ou cutra dassecgdes
de tubo em alinhamento com o tubo principal,
e uma alavanca para regular o motor dessa
pressido de fluido, conjunctamente com uma
connexdo automaticamente elastica entre a
alavanca e o motor de pressio de fluido; sub-
stancialmente como foi descripto acima ;

20, o combinacio com um tubo pneumatico
destinado 4 expedigio de objectos, de duis on
mais secgfes de tubo; uma armacio de sup-
porte para as mesmas, € um meeanismo para
deslocar a armacdo de supporte, afim de in-
troluzir uma od outra -das secgdes de tubo
mencionadas em alinhamento com o tubo
principal: consistindo esse mecanismo em um
eylindro contendo um embolo cuja haste
opera para deslocar a armagiio ds supporte,
uma camara de valvula sobre o eylindro, um
mecanismo de valvula dentro da mesma, uma
alavanca para actuar esse mecanismo de
valvula, uma connexdo elasticy ou flexivel
entre a alavanca e o mecanismo, valvala e
um mecanismo de fixacio para impedir a
accio do mecanismo de valvula, quando
acontece passar um transportador pelo tubo
principal em frents da e.ta¢dio secundaria
em que o apparelho de expeli¢io se acha
em posicdo fixa; ‘

2l°;em um systema de tubo pneumastico
destinado & expedi¢do do objectos, a combina-
¢io com o turo principal, de duas ou mais
seccOes de tubo, uma armacio de supporte
para as mesmas‘; um motor disposto de modo
a actulr essa armag¢ilo, um mecanismo tal
como uma valvula reguladora, para regular
a acgdo do motor ; uma alavanca paraactuar
esse mecanismo rexulador e achando-se em
connexdo elastica ou flexivel com o mesmo ;
um mecanismo de fixagdo adaptado, para
manter o mecanismdregwiador contra a prog.
8io da alivanca : um mecanismo, regiiado
pelo movimento da armacdo do supparcte de
tubo, para por.em acgdo 0 mecanismo de fi-
xa¢do, e um escapatento, operando a inter-
vallos determinados para soltar este ultiimo
m:canismo : tudo substancialmente como se
descreveu ; por cujo meio o motor fica ina-
ctivo durante um tempo determinado. depois
de cada opera¢io destinada a impellir um
transportador no tubo principal ;

22, em um systema de tubo pneumutico
destinado & expadicio de objectos, a com-
binagio com um tubo de transito, de um
apparelho de cxpedigdo, por cujo .meio . uy
transportador pode ser impellido no tubo ;
uma alavauca disposta de modo a actuar
"esse apparelho de expedi¢io ; um mecanismo
de flxagdo, disposto de modo a manter a.
mesma alavauca emn posigao de operar -sobre .
o apparelho de expeditdio, & um mecanismo
para soltar a alavanca, actuado pelo escapa~
mento ‘e um transportador do appareiho d»
expedicilo ; . .

23, em um systema de tubo pneumatico
destinado a expedicio de objectos, a com-
binagio com um tubo principal de trans-
ito, de um- apparelho de expedi¢cio de es-
ta¢ly secundaria ou intermediaria, por cujo
meiv um transportador pdde ser impol-
lido. no tubo de transite ; win motor para
actuar .0 mesmo apparclho de expedigdo ;
u.n ecabismo ragulador da operagao dessa
motur, uma alavanga em connsxao elastica
com o mesmo Inecanismo regulador, e um
mecanismn de fixa¢gdo,para mantel-a em posi-
¢do de actuar esse mecanismo regulador; um
ou mais meranismos de fixagio para impedir
temporariamente o mecahismo regulador do
motor de s mover soba pressdo da alavanca;
um meoanism», tal como uma mola,operando
para comprimir normalmente o apparelho de
fixagdo du alavanca, em posicdo de se pren-
der na mesma; um cyhindro puneumatico o
um cmb 1) digp stos d2 modo a desprender o
meeesin de fivazas da cdlavanca; um con-
da toopaes fhede motor, ingo ter 20 mesmo
byl o, gt i vaovula ou valvulis no mesmo
coiducto, regulando a passagem do fluido, e

um hatento disposto Ue modo a ser operade
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": ni$mo de fixagdo para mantel-a em posiciio de
“actuar esse mecanismo. regulador; um ou

- passagem do fluido; um. batente disposto de

" tador do apparelho de expedicdo e abrir a

--sagem & um cylindro disposto de modo a fe-

- nagio com a alavanca de expedicio L!, de

“a posigho nec-ssaria para este fim; um
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pela gahida do transportador do apparelho
de expedigio e abrira valvula ou valvalas
mencionadas, para admittir fluido moter no
cylindro; L )

24, em um systema de tubo pneumaltico
destinado 4 expadicio de objectos, a combina-
¢do com o tubo principal de transito, de um
apparelho de oxpedigao de estagio secunda-
ria ou intermediaria, por.cujo meio um
transportador pode ser impellido no tubo de
transito; um motor para actuar o mesmo ap-
parelho de expedicio; um mecanismo regula-
dor da operagio desse motor;uma alavanca em
connexdo elastica com o mesmo mecanismo
regulador e um mecanismo de fixagdo
para mantel-a om pisicho actuar esse me-
canismo . regulador; um ou mais mecanismo
de fixaclo para impedir temporariamente
o0 mecanismo regulador do motor de se mover
sob a pressio da alavanmea; um Inecanisio,
tal como uma mola, operando para com-
primir normalmente 0 apparelho de fixagao
da alavanca, em posicio "de se prender na
mesma ; um eylindro pneumatico e um em-
bolo dispostes de modo & desprender o me-

“canismo de fixagio da alavanca; um conducto
para fluido motor, indo ter ao mesmo cylin-
dro; uma valvula ou valvolas no mesmo
conlucto, regulando a passagem do fluido;
um tatente. disposto de modo o ser opsrado
pela sabida do transportador do apparelho de
expedi¢io ¢ abric a valvula ou valvulas
mencionadas, para admittir fluido motor no
cylindro, & um ‘mecanismo para fechar a
mesmna valvula ou valvulas, actuado pelo
movimento do mecanismo de fixagdo do mo-
tor ou das pegas fixadas neste mecanismo

925, em um systema de tubo pneumatico
destinado & expedicdo de objectos, a combi-
nagio com o tubo principal de transito, de
um apparelho de cxpedicio de estaclo se-
cundaria ou intermerdiaria, por cujo .meio
um transportador pdde ser impellilo no
tubo de transito ; um motor para actuar o
mesmo apparelho de expedigdo; um meca-
nismo regulador ¢a operacio desse motor;
uma alavanca em connexdo elastica com.o

- mesmo, mecanismo regulador e um meca-

mais me-anismos de fixacho para impedir
temporariaments o mesanismo regulador
do motor de se mover sob a pressio da
alavanca;. um mecanismo, tal-como uma
mola, operando para comprimir. normal-
mente o appareliio de. fixagdo da alavanca,
em posicio de se prender na mesma; um cy-

lindro pneumatico e um emtolo dispostds de |

modo a desprender o- mecanismo de fixaclo
da alavanea; um condusto para fluido motur,
indo - ter 8o .mesmo cylndro; uma val-
vula: no mesmo conducts, regulando a

modo a ser operado pela sahida do transpor-

valvula ou ‘valvulas mencionadas, para
admittir fluido motor no ecylindro; ums pas-
sagem no cylindro, que se abre quando o
embolo se move, para soltar. o meeanismo de
fixacdo, e um conducto conduzindo dessa pas-

char a valvula no conducto acima mencio-
nado; . .. S

23, em um apparalho de expedi¢io - para
um systema de tub>’ pneumatico, o combi-

um mecanismo de fixagdo. com L*, disposto
de modo a manter a afavanca em posigio
activa e tendendo normalmeate a assumir

cylindro como L?, contenlo um embolo em -
connexdo com O mecinismo de fixagio e
disposto de modo a. desprendel-o da  ala:
vanca de expedi¢do, quando & actuado, tendo ;
esge cylindro dotado "de - um coanducto- de
entrada L* quecd>nduz a seu’ intevior, e de

“um coyducto de sahida L® que parte.de um™

pcnto nd» coberio- pely embolo, quando é

actuado; um conducto principal Lt que
parte do uma’. fonte " de fur¢n pneu-
matica ; um  batente como M, di po:to

de mod» a ser .actuado pela passagem
exterior de .um ‘transportador impaililo

pelo expeditor, sendo o embolo e as valvulas™.

de luva M? e M'!, actuados pelo"mesmo ba-
tente, como se flezcreveu, de modo a abrir
uma cornexfio entre os conductos LYe L¥;
um cylindro MY em commuaica¢gio com o
conducto L?, ¢ um embclo fixado na valvula
do lava M e disposto de modo a ‘movel-a em
posicio de fechar a connexdo entre L® e LS,
quando o ar fica admittido no cylindro M';
substancialmente como se descreveu acima; |
27, em um systema de tubo pneumatico,
a combina¢iio com o tubo prinecipal de trans-
ito, de um apparelho de expedigio de estagdo
secundaria ou intermediaria, por cujo meio.
um transportador pdde ser impelli-lo notubo
de transito; um mecanismode fixagdo para o
mesmo apparelho do expedi¢io de estagdo
secun jaria,actuadopela passagemdo umtrans--
portador ou de transportadores no tuho prin-
cipal, a0 approximar se ou approximarem-se
da esta;@o sccundaria, e um mecanismo para
soltar o mecanismo de fixag¢do, disposto, como
se descreveu, de modo a ser posto em opera-
¢io simultaneamente com o funccionamento
do mecanismo de fixac¢dio,e por cujo meio este
ultimo mecanismo se solta a um momento
determinado, sem a acgdoulterior do trans-
portador; ' :
28, em um systema de tubo pneumatico
destinado 4 transmissio de obje:tos, a com-
binac@o csm um apparelho de expelicio de
estacio fccundaria, de um meeanismo para
tixar o mesmo apparelho, € um mecanismo

actuado pelr differenca de pres:do pneu-

matica na frente e detraz de um trans-
portador em mavimento, para regular a ope-
racio do mesmo mecanismo de fixagdo ; sub-
stancialmente como se descreveu acima ;

- 29, emum systemy de tubo pneumatico
destinado & transmissédo de objectos, a combi-
nacio com umapparelbo de oxpedi¢do de
estacdo secundaria, de um mecanismo para
fixar o mesmo apparclho; um circuito ele-
ctrico regulando u operacds desse.mecanizmo

.de fixagdo, & um mecanismo actuado pela
differenca e presso pneumatica, na frente

e detraz de um transportador em movimento,
para fechar um commutador ou chave no
mesmo circuito electrico, antes do trans-
portarlor al-ancar a estacdo s.cundaria: sub-
stancialmente como se descreveu acima;

30, emum systema de tubo pneumatico
destinado & transmis:ao de objectos, a -combi-
na¢ao com um apparelho de ex edi¢clo de es-
tacio secundaria, de um mecanismo para fi-
xar esse apparelho de expedigio; um cireuito
electrico regulando a operacgio desse meca-
nismo de fixacfio, ¢ um mecanismo actuado

2la differenga de pressdn paeunbic, na
frente e detraz de um transportador em mo-
vimento, para fechar um commutador ou
chave no mesmo circuito, antes de -chegar o
transportador & estaciio secundaria, e abrir
o mesmo commutador ou chave depois de
ter passado o transportador além da estagiio
secundaria: substancialmente como se descre-
veu acima; ’ e C

31, em um: gystema de tubo pneumalico
destinado & transmissio de objectos. a combi~
nac¢io’'com um apparelho de expedicio de es-
tacio secundaria, de um mecanismo actuado
pela differenga de pressio- pnoumatica, na
frente e detraz do transportador qué passa,
para fixar o mesmo apparellio de exgedi¢do,
antes de chegar o transportadora estacdo

séeundaria: substancialmente como se des-

creveu aeima; o . .

32, em um systema de tubo pneumatiod
destinado - & tranmigsio ‘de objectos, a con-
binagio eom um apparelho de expedi¢io
de estacio secundaria, de um mecanismo
actuado pela différenca de pressdo paeu-
matica na frente ¢ detraz de um ' transpor-
tador que pss-a, para fisar o mesmo appa-
relho d» expediglo antes de chegar o trans-
portador & estacin secundavig, e soltar esse
apparelho «depois de pas-ar o transpo:tador
alem da estacdo secundaria; substancial-
mente ¢omo se descreveu a-ima ;

33, a combinagdo com o-tubn principal,
de uma camara de ar, uma valvula de ea-

~trada para a. mesms, uin cireuito eleetrico

que se fecha e se abre autosaticanente pela
jassagem’ de um transportador pely tubo

principal: um electro-iman ua camara dear; "

. LI LT toe ..

um ‘pecanismo de alavanca’ em connexio
com a'valvula de entrada e operando em
connexdo com o electro-iman; um emhbolo
duplo differencial, que vem em contacto com
0 mesmo meanismo de alavanca e é acinado
pela pressio do ar provenisnte da camara de
ar, de um lado, e do outro lado, por unia

fonk>-de alimentagiio de ar, e uma haste’

de fixacio posta em operacio -peld pressdo -
existente na camara de ar; substancialmente
como se descraveu acima ;

34, em um systema -de tubo pxleﬁmntico

.destinado & transmissdo de objectos, a com-
-binagio do tubo principal ; um mecanismo
-de fechamento de circuito actnado pela pas-

sagem de um transportador as lengo do tubo
principal ;- uma camara de ar ; uma valvula
de entrada para a mesma ; wn eleetro-iman ;
um mecanismode alavan:a operando de modo
a abrir a valvula de entrada quando o ele-
ctro-iman se acha excitado ; um embolo dil-
ferencial que vem em contacto ¢cym o meca-
nismo de alavanea pava fechar a valvula de
entrada no momento conveniente ; um con-
ducto de ar que parts de uma fonte de ali-

‘inentacdo de ar e communica com a camara

de ar ; uma passagem de ar auxiliar que
communica com a camara de are o conducto
dealimentacio mencionado, a-h nlo-so nessa -
passsgem auxiliar-o embolo differencial - dis-
posto de modo que a pressio de ar -possa
operar sobre seus dous lados, e uma haste de
fixagfio supportada por um disco cuja face se
achy exposta a pressio e ar na cimara deste
fluido : substancialment> como se descreveu
acima ¢ representam 0s desenhos annexos.
Riy de Janeiro, 23 de msrco de 1898. —
Como procuradores, Juwles Géraud & Leclerc,

PARTE COMMERCIAL

Camara Syndical dos corre-
tores de fundos publicos e
particulares da Capital Fe-
‘deral -

O S8r. corretor Ismael de Ornellaz B-liencourt
autorizado por a vard do Sr. Dr. Celso - Aprigio Gui-
wardes, jui¢ da Camara Commercial, venderi. en
Bolsa, no - ia 30-do corrente, em virlule de excussio
de ponhor, 94 apolices garaes de 1:°00% e juro de
5 %00 N -t ‘
Secretavia da Camara Syzdical, 22 de abril de 1898.
—O0 syndico, Tnomas Rabello. [

’

O corr-tor Antoulo Teixeira Foutoura, autori-
zado, por avard do or. Dr, Golefredo Xari-r da
Cunta, juiz feseral v.ndord em Bolsa, no dia 25 do
correwte, os seguintes titulos, pert nceéntes a espolio:

40 accdes rla’Campanhi:\ _Progresso Industiial, inte-

‘gradas; | :

- 24 ncgdes da’Coxpanh’a Central do Brazil, intégra~
das; . :

500 ac;0es da Companhia Estr:ida dp Ferro Minas
8. Jeroayme, 25 /i

120 a~cd2s do Eanco Ful ‘Amerizano, i'ritegradss.r

Socra'aria da Camara Syndical, 15 de abril de'4898,
— 0 synlico, Thomaz Rabello. T .

ARNUNCIOS

Empreza Industrial
Brazileira

Dzvendn ter lozde a 30 -do corrente, a as~
sembléa geral ordinavin desta empreza, para
prestacdo de contas, sdo conviladosos Srs.
accivnistas a reunirem-se nesso dia no escri-
ptorio & rua do Iospicio n. 3 B, ds 2 ho as
da tarde; e por esse motivo achamn se suspen-
£33 as tranglorencias de acgdes noyminativas.

Rio de Janeiro,
Empreza Industrial Brazileira,
tano Lerras, presidente.

Cue-

Cand do
I

L ] -
Imprensa Nucional — Rio de Janciro— 1898

14 de abril de 1838.~Pola . .



